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Preambulum

Jelen kézikönyv rendelkezéseinek célja, hogy vezérfonalat nyújtson az üzembentartóknak az AVV-ből eredő teljesítendő kötelezettségeikről és meglévő jogaikról, valamint, hogy egységesítse a teherkocsik cseréjét a vasúti vállalkozások között, amennyiben kötelező érvényű nemzeti jogi rendelkezések ezzel nem ellentétesek.

A szerződő felek kötelesek az AVV jelen Kézikönyvének rendelkezéseit alkalmazni, amennyiben nincs más megállapodás közöttük. Ezek a rendelkezések nem jelentik az Általános Használati Szerződés módosítását.

Jelen kézikönyv változtatásai az AVV-ben szabályozott üzleti rend szerint következnek be.

01 Tárgy, Alkalmazási terület, AVV és a Kézikönyv továbbfejlesztése (a gyakorlati alkalmazásához az AVV-nek) Csatlakozás az AVV-hez, Felmondás

01-01 Tárgya és alkalmazási területe az AVV-nek és a Kézikönyvnek (1. és 2. cikk)

Téma



Észrevételek
A kézikönyv kizárólag azokra a beállított kocsikra  érvényes,  amelyek vonatkozásában a kocsitulajdonos és a vasúti vállalkozás az AVV alkalmazásában megegyeztek. 
Időpont 

Bármikor

	Cselekvő fél
	Működés / Tevékenység
	Hivatkozások

	Üzembentartó

és 

Vasúti vállalkozás
	A kocsik szállítóeszközként szállíthatók. Ebben az esetben a kocsik egy alkalmazási szerződés tárgyai és az AVV beállítottak. Az üres kocsik kocsikísérő levéllel kísértek, melyek alkalmazása a CUV kocsikísérő levél kézikönyvben szabályozott. A rakott kocsik fuvarlevéllel kísértek, ami csak a rakományra vonatkozik, a kocsi maga nem tárgya a szállítási dokumentációnak.

A kocsik is áruként továbbíthatók. Az áruk (a kocsira felrakott áru és/vagy esetleg a kocsi maga) tárgyai egy szállítási szerződésnek és a CÍM egységes jogi előírásai vonatkoznak rájuk. Az áruk fuvarlevéllel kísértek, amelyek alkalmazása a CIM fuvarlevél kézikönyvben ( GLV-CIM) vagy a kombinált közlekedés CIM –fuvarlevél kézikönyvben szabályozott. Ezen kívül érvényesek a szállítók általános szállítási feltételei, az általános üzleti feltételek a vasúti vállalkozások közös munkáira és a CIT árufuvarozási kézikönyve (GTM-CIT)

Ez a kézikönyv csak azokra a kocsikra vonatkozik, amelyeket szállítóeszközként kerülnek továbbításra. Ennek célja az üzembentartóknak és a vasúti vállalkozásoknak az AVV használatának megkönnyítése. Ez biztosítja szállítóeszközként a kocsik egységes használatát a vasúti vállalkozások által, amennyiben kötelező országos törvények ezt nem tiltják 
	


01-02 Az AVV-hez való csatlakozás (2.2 cikk)

Téma



Észrevételek


Időpont 

Bármikor
	Cselekvő fél
	Működés / Tevékenység
	Hivatkozások

	Üzembentartó


	· az AVV Irodának elküldi belépési kérelmét a cég nevének, székhelyének, státuszának (vasúti vállalkozás, vagy üzembentartó) és elérhetőségeinek megadásával (posta és e-mail cím, telefon- és faxszám)

	

	Vasúti vállalkozás 


	· az AVV Irodának elküldi belépési kérelmét a cég nevének, székhelyének, státuszának (vasúti vállalkozás, vagy üzembentartó) és elérhetőségeinek megadásával (posta és e-mail cím, telefon- és faxszám)

	

	AVV Iroda
	· megjelenteti a csatlakozó vasúti vállalkozások és az  üzembentartók jegyzéket és minden évben január 1-ig és július 1-ig aktualizálja azt

	


01-03 A tagság felmondása (3. cikk)

Téma



Megjegyzések


Időpont

Bármikor

	Cselekvő fél
	Működés / Tevékenység
	Hivatkozások

	Üzembentartó


	· az AVV Irodának küld egy, az AVV tagság megszüntetését célzó felmondó nyilatkozatot minimum 6 hónappal a naptári év lejárta előtt;


	

	Vasúti vállalkozás 
	· az AVV Irodának küld egy, az AVV tagság megszüntetését célzó felmondó nyilatkozatot minimum 6 hónappal a naptári év lejárta előtt; 

	

	AVV Iroda
	· aktualizálja a szerződő felek jegyzékét

	


01-04 Az AVV és a kézikönyv továbbfejlesztése (4. cikk) 
Téma
A szerződő felek javaslatai a továbbfejlesztésre


Megjegyzések


Időpont

Bármikor

	Cselekvő fél
	Működés / Tevékenység
	Hivatkozások

	Üzembentartó


	· Előkészíti a továbbfejlesztési javaslatokat az AVV iroda részére;


	

	Vasúti vállalkozás 
	· Előkészíti a továbbfejlesztési javaslatokat az AVV iroda részére;


	

	AVV Iroda
	· Kezeli a továbbfejlesztési javaslatokat az AVV ügyrendje szerint


	


02 A vasúti kocsik átadása / átvétele

02-01 Átadási / átvételi feltételek (7., 8. és 10. cikk)

Téma

A vasúti kocsi fuvarozásra való alkalmasságának ellenőrzése
Megjegyzések
Az eljárás a vasúti vállalkozások közötti kocsi átadásra / átvételre is vonatkozik

Időpont

Üres, vagy rakott kocsik feladásakor
	Cselekvő fél
	Működés / Tevékenység
	Hivatkozások

	Üzembentartó


	· gondoskodnia kell arról, hogy kocsijai az érvényben lévő feltételeknek műszakilag megfeleljenek és használati idejük alatt műszakilag megfelelőek maradjanak;

· a vasúti vállalkozás megbízásából bemutatja:

· az igazolást a karbantartás egységességéről,
· az igazolást a kötelező felelősségbiztosításról az érvényben lévő előírásoknak megfelelően;
· lehetővé teszi a vasúti vállalkozás számára a szükséges vizsgálatok elvégzését;

· ellenőrzi, hogy a feliratok az érvényben lévő előírásoknak megfelelnek-e;

· figyelembe veszi a CIT Árufuvarozási Kézikönyvét rakott kocsik esetében;

· üres kocsikat továbbít, amelyeket teljesen kiraktak és megfelelően kitisztítottak, vagy tisztítatlan üres kocsikat, amelyek maradék veszélyes anyagot tartalmaznak, CUV kocsikísérő levéllel, a CIT Kézikönyv CUV kocsikísérő levél figyelembe vételével;
· figyelembe veszi a forgalmi korlátozásokat az üres kocsik továbbításakor;

· megállapodást köt a rendkívüli küldemények és különleges berendezésekkel (fűtőberendezés, szivattyú-motor, szellőztető- és hasonló berendezések, amelyek a továbbítás alatt bekapcsolva kell, hogy maradjanak) felszerelt kocsik továbbítására;

· szabályozza a vasúti vállalkozással azt a helyzetet, amikor a vasúti kocsikat nem tudják átvenni, vagy a továbbításhoz szükséges feltételek nincsenek meg.
	TSI „Járművek”

14. cikk ATMF

438-2
 Döntvény – 4. cikk, RID, Rakodási Szabályok
CIT Teherfuvarozási Kézikönyv

CIT kézikönyv CUV fuvarlevél

BD-CIT



	Vasúti vállalkozás 
	· ellenőrzi, hogy a kocsi közlekedése megengedhető-e;
· követelheti az üzembentartótól felelősségbiztosításának igazolását az érvényes előírásoknak megfelelően;
· ellenőrzi a kocsit, tekintettel annak műszaki állapotára és a rakodási szabályokra;
· figyel a bárcák és egyéb matricák kiállítására a CIT árufuvarozási kézikönyv 02.05 döntvénye szerint
· ellenőrizheti, hogy a kocsit teljesen kirakták és megfelelően kitisztították-e;
· végrehajtja azokat a vizsgálatokat, amelyek veszélyes áruk fuvarozásához, valamint a rakodási szabályok szerint szükségesek;
· megvizsgálja, hogy a kocsik a bejárandó infrastruktúrán közlekedhetnek-e;
· ellenőrzi, hogy a szállításhoz szükséges kocsikísérő illetve fuvarlevek rendelkezésre állnak-e.
· ellenőrzi, hogy vannak-e érvényben lévő forgalmi korlátozások; 
· ellenőrzi, hogy megkötötték-e a megállapodásokat a rendkívüli küldemények és a különleges berendezésekkel (fűtőberendezés, szivattyú-motor, szellőztető és hasonló berendezések, amelyek a továbbítás alatt bekapcsolva kell, hogy maradjanak) felszerelt kocsik továbbítására;
· ellenőrzi a normál sebességgel (100 km / óra) közlekedő vonatok összeállításánál, hogy a kocsikra az S , SS , vagy ** megjelölést (az így megjelölt vasúti kocsik fuvarozási feltételeiről két- és többoldalúan megegyeztek) felfestették-e, és a teljes berakott tömeg a megfelelő maximális terhelési határt nem lépi-e át;
· ellenőrzi a nagyobb sebességgel (több mint 100 km / óra) közlekedő vonatok összeállításánál, hogy azokra a kocsikra, amelyek felhasználásra kerülnek, felfestették-e az SS  vagy a ** feliratot és a megfelelő terhelési határt betartották-e;
· szabályozza az üzembentartóval azt a helyzetet, amikor a kocsikat nem tudják átvenni vagy a továbbításukhoz szükséges feltételek nem teljesülnek.


	UIC 438-2 döntvény

CIT Árufuvarázási Kézikönyv; rakodási szabályok, 

UIC döntvény 471-3

RID 1.4.2.2

UIC 502 döntvény

CIT kézikönyvek, CÍM szállítólevél és CUV fuvarlevél; BD-CIT




02-02 A kocsik felvétele / feladása, visszautasítása (1., 4., 10. és 11. cikk)

Téma

- továbbításhoz szükséges összes feltétel teljesítésének ellenőrzése


- a visszairányítás indoklása
Megjegyzések
A „kocsik felvétele / feladása” fogalom a kocsik átadás/átvételére vonatkozik az üzembentartó és a vasúti vállalkozás, valamint a vasúti vállalkozások között.
Időpont

A kocsi üzembentartó általi feladásakor, illetve a kocsi átadásánál a vasúti vállalkozások között

	Cselekvő fél
	Működés / Tevékenység
	Hivatkozások

	Üzembentartó
	· megállapodik a vasúti vállalkozással a kocsi feladásának helyéről és időpontjáról. Amennyiben nem jutnak megegyezésre a kocsi átvételének időpontját illetően, az az időpont tekintendő kötelező érvényűnek, amelyiket az átvevő fél határozott meg;
· értesíti a részes feleket, ha átmenetileg nincsen abban a helyzetben, hogy kocsikat, melyek a feltételeket teljesítik, átvegyen; a részes feleknek ezt az értesítést meg kell erősíteniük;
· figyeli a CIT tagjainak adatbankját a közlekedési korlátozásokról. Rövidebb ideig tartó fuvarozási akadályok esetében, illetve egyes vonatok visszaküldésénél egy helyi írásbeli értesítés is elég az üzembentartó és a vasúti vállalkozás között, melyet meg kell erősíteni.
· szabályozza a helyzetet a vasúti vállalkozások között, ha a kocsit visszautasították


	ABB CIM

AGB CIT

	Vasúti vállalkozás
	· megállapodik az üzembentartóval és más vasúti vállalkozással a kocsi feladásának helyéről, idejéről. Amennyiben nem jutnak megegyezésre a kocsi átvételének számítási dátumát és időpontját illetően, az a dátum és időpont tekintendő kötelező érvényűnek, amelyiket az átvevő fél határozott meg;
· értesíti a részes feleket, ha átmenetileg nincsen abban a helyzetben, hogy kocsikat, melyek a feltételeket teljesítik, átvegyen; a részes feleknek ezt az értesítést meg kell erősíteniük;
· figyeli a közlekedési korlátozásoknál, a CIT tagjainak adatbankját alkalmazták-e. Rövidebb ideig tartó fuvarozási akadályok esetében, illetve egyes vonatok visszaküldésénél egy helyi írásbeli értesítés is elég a részvevők között, melyet meg kell erősíteni.
· A kocsit visszautasíthatja


	AGB CIT

BD CIT

11. cikk


03 Hozzáférési jog, fuvarozás és a fuvarozási határidő túllépése
03-01 A hozzáférési jog gyakorlása (9., 14.2. és 14.3 cikk)

03-01-01 A hozzáférési jog gyakorlása a szállítás megkezdése előtt

Téma

Az üzembentartó utasításának átvétele és megbízása 
Megjegyzések
Az „Adatkatalógus az elektronikus úton átadott üreskocsi - továbbítási megbízásokra” az A függelékben lefektetve
Időpont
Az üzembentartó hozzáférési jogának gyakorlása  - a továbbítás kezdete

	Cselekvő fél
	Működés / Tevékenység
	Hivatkozások

	Üzembentartó


	· azoknak a vasúti kocsiknak a hozzáférési jogát, amelyek üzembentartója egy vasúti vállalkozás, megállapodás alapján átruházhatja egy másik vasúti vállalkozásra, (vagy egy másik rendelkezésre jogosultra); A kocsi átvevőjének, melyek üzemben tartója vasúti vállalkozás, a CIM fuvarlevél, vagy a CUV kocsitovábbítási szerződés alapján nincs automatikusan hozzáférési joga;
· rakott kocsik esetében a fuvarozási okmány (fuvarlevél, illetve továbbítási megbízás) alapján gyakorolja hozzáférési jogát. A CIM és az ahhoz tartozó CIT – Kézikönyvek rendelkezései, valamint a vasúti vállalkozás előírásai az irányadók;
· üres kocsik esetén, amennyiben másként nem állapodtak meg, hozzáférési jogát a CUV-fuvarlevél átadásán keresztül gyakorolja.
Megállapodhatnak pl.:

· Az üres kocsi továbbításra az A függelék szerint üres kocsi továbbítási megbízással CUV üreskocsi kísérőlevél kiállításával megbízni, és az üres kocsi kísérő levél kiállítása az alapja az üres kocsi szállítási megbízásnak.
· az üreskocsi-továbbítási megbízásokat kiváltképp elektronikus úton juttatja el az előző fuvarozás vasúti vállalkozás - átvevője számára; A részes felekre bízzák ennek az adatcserének az automatizálását.
· az üres kocsik átvételében az előző CIM fuvarozás címzettje, vagy az iparvágány használó által és a vasútvállalat általi csatlakozó újramegrakásban;
· az üres kocsik átvételében az előző CIM fuvarozás címzettje, vagy az iparvágány használó által és a CUV-fuvarlevél vasútvállalat általi csatlakozó kiállításában, vagy kiegészítésében az üzembentartó utasítására (pl. meghatározott kocsikat mindig egy meghatározott állomásra küldenek; kocsik, amelyeket megállapodás alapján a vasúti vállalkozás újra megrakhat [kocsiszám, üres továbbítás rendeltetési állomása, címzett, stb.], adott esetben CUV-fuvarlevéllel, üresen továbbítani, stb.);
· az üres kocsi továbbításához, az ugyanazon vasúti vállalkozás által végrehajtott CIM-fuvarozás (rakottfutás) esetén a mellékelt CUV fuvarlevél használatában;
· amennyiben a kocsi a kirakás alatt a vasúti vállalkozás megőrzésében marad, a kirakott kocsi egy meghatározott rendeltetési állomásra történő továbbításában a vasúti vállalkozás által előállítandó CUV-fuvarlevéllel (automatikus üreskocsi-visszairányítás);

· ha több kocsit kerül fuvarozásra átadásra, a vasúti vállalkozással megegyezhet egy kocsikísérő levél alkalmazásáról, melyhez egy kocsilistát  mellékel. A kocsilista tartalma a GTM-CIT 23. függelékben található.
· átadhatja a kocsikísérő levelet nyomtatott pótlappal a tranzitszakaszra a számlát kiállító vasúti vállalkozásnak (=a számlát kiállító szállító) A pótlap 3. lap után kerül befűzésre. Ez a lap „Pótlap a tranzitszakaszra”   -ként van elnevezve és a 2a számot viseli. A pótlapnak ezen felül a hátoldalán következő megjegyzést kell viselnie:” Pótlap a számlázáshoz egy másik szállító által (=vasúti Vállalkozás), mint szállító (=vasúti vállalkozás) az indulásnál vagy érkezésnél. A kocsikísérő lap 2a lapjának mintája egy pótlappal a számlához beállított szállítóval a GTM-CIT 8. mellékletének és a GLV-TC 2. mellékletének tárgya.
· Hozzáadja a kocsikísérő levélhez a szükséges kísérő papírokat illetve okmányokat 
· a 9.4 cikk szerint írásbeli kérelemmel fordulhatnak a vasúti vállalkozáshoz; ez a kérelem előnyt élvez a 9.3 cikk szerinti utasítások végrehajtásával szemben;
· amennyiben a vasúti vállalkozás értesíti egy, az utasításnak ellentmondó CUV fuvarlevéről, az üzembentartó új utasítást ad a vasúti vállalkozásnak;
· minden esetben figyelembe kell vennie a CIT CUV-Fuvarlevél Kézikönyvet;
· alapvetően az üreskocsi továbbítási megbízások előkészítéséért és hiánytalan eljuttatásáért felelős;
· kivételes esetekben (pl. üzemzavarok, a teljesen automatizált adatátviteli rendszer kiesése) az üreskocsi továbbítási megbízásokat átmenetileg manuális (kézi) köztes lépések beiktatásával is eljuttathatja (pl. fájlként e-mailen keresztül, vagy szükség esetén papír alapú dokumentumként faxon);
· ezekben a kivételes esetekben információkat juttat el a vasúti vállalkozásnak az elektronikus adatátvitel előrelátható szünetelésének időtartamáról;
· igazolja, hogy az üreskocsi továbbítási megbízásokat utólag (adott esetben többször) célzottan is el tudja juttatni, elkerülendő, hogy az üreskocsi továbbítási megbízások következtében beálló adatátviteli zavarok esetében információ-hiányok keletkezzenek;
· hiányzó üzemi kényszerűség/szükségesség esetén, vagy kivételes esetekben (pl. üzemzavarok) alkalmazhatják az adatátvitel egyszerű módszereit a vasúti vállalkozással kötött kétoldalú egyezmények szerint
	CIM 

ABB CIM, 

AGB CIT,

CIT Árufuvarozási  Kézikönyv,

CUV üreskocsi kísérőlevél

1.4 cikk

9.3 cikk



	Vasúti vállalkozás 
	· előállítja, vagy adott esetben kiegészíti a CUV-fuvarlevelet az üzembentartóval kötött megállapodások szerint. Az automatikus üreskocsi-visszairányítás esetén a továbbítás a CIM fuvarozásokhoz tervbe vett irányítási útvonalon történik;
· kiegészíti a CUV kocsikísérő levelet a vasúti vállalkozás közléseivel
· vizsgálja, hogy a CUV kocsikísérő levélen feljegyzett betétlapok illetve okmányok csatolásra kerültek-e
· az összes költséget számlába állítja, amelyek a vasúti vállalkozás számítani képes, függetlenül a megjegyzésektől a költségek fizetésén keresztül. Minden vasúti vállalkozás, aki költségeket számlába állít, saját költségszámítást alkalmaz. Csatol a számlához egy bérmentesítő számlát, a GLW-CUV 4. mellékletének megfelelő minta szerint, a feladó által viselendő költségekről, melynek összegét a kocsi átvételekor nem lehetett meghatározni. A bérmentesítő számla alkalmazásának magyarázata a GMT-CIT 11. mellékletének a tárgya.
· adott estben értesíti az üzembentartót azon biztonsági követelmények létéről, amelyek a fuvarozás végrehajtását nem engedik a CUV-fuvarlevél szerint;
· értesíti az üzembentartót annak a CUV-fuvarlevélnek a meglétéről, melynek adatai ellentmondanak az üzembentartó utasításainak;
· értesíti az üzembentartót az üres kocsi átvételéről az előző CIM-fuvarozás címzettjétől;
· értesíti az üzembentartót a CUV-fuvarlevél, vagy valamely utasítás hiányáról;
· figyelembe veszi a CIT CUV-kocsikísérő levél kézikönyvek rendelkezéseit;
· az üreskocsi továbbítási megbízásokat kiváltképpen elektronikus úton kapja meg, hogy a manuális lépéseket a saját interface-rendszerében elkerülhesse. A résztvevőkre van bízva, hogy ezt az adatcserét automatizálják-e;
· a megkapott üreskocsi továbbítási szerződések további feldolgozásáért az IT-rendszerekben önmaguk felelősek;
· az üzembentartó megbízása alapján az üreskocsi továbbítási megbízásokat a saját diszponálási rendszerébe - és adott esetben a fuvarozási határidőket felügyelő, illetve leszámoló rendszerbe – áthelyezi *;
· hiányzó üzemi kényszerűség/szükségesség esetén, vagy kivételes esetekben (pl. üzemzavarok) alkalmazhatják az adatátvitel egyszerű formáit a vasúti vállalkozással kötött kétoldalú egyezmények szerint.
	CIT Árufuvarozási Kézikönyv
CIT Kézikönyv

CUV Kocsikísérő levél

14.1 cikk



	Megjegyzések
	* csak a „kereskedelmi ajánlat” keretében érvényes
	


03-01-02 A rendelkezési jog gyakorlása a szállítás alatti rendellenességek alapján

Téma
Az üzembentartó utasításának átvétele és megbízása
Megjegyzések
A kocsik fuvarozása az eredeti utasítások illetve a rendelkezésre álló CUV kocsikísérő levél alapján nem lehetséges
Időpont
a rendellenesség fellépésénél

	Cselekvő fél
	Működés / Tevékenység
	Hivatkozások

	Üzembentartó


	· Átadja a vasúti vállalkozásnak írásos formában a szükséges rendelkezéseket az üres kocsi továbbításának változásáról. Átad egy új kocsikísérő levelet, ha a kocsi a vállalkozó vasútnak üreskocsi szállításra még nem volt átadva;
· Átadja az üres kocsi szállítási korlátozásai estén a Vasúti vállalkozásnak annak kérésével, a rendelkezéseket írásos formában, amivel a továbbítási korlátozás megszüntethető.


	9.3 cikk



	Vasúti vállalkozás 
	· Ellenőrzi az üres kocsi szállításának változásakor, hogy az üzembentartó rendelkezései kivitelezhetők-e. Abban az esetben, ha a rendelkezés kivitelezhető, a kocsikísérő levélre a megfelelő megjegyzést rávezeti és megállapítja a kivitelezés költségeit, ha ez tervezhető. Ellenkező esetben haladéktalanul közli az üzembentartóval, hogy rendelkezései nem teljesíthetők.
· Továbbítja, az üres kocsit továbbítási korlátozásai esetén, a kocsit önállóan módosított útvonalon, vagy intézkedéseket tesz a közlekedési korlátozások megszüntetésére és a megfelelő megjegyzést a kocsikísérő levélre rávezeti. Ha ez nem lehetséges, írásos formában kéri az üzembentartó rendelkezését, és vizsgálja, hogy a közölt rendelkezések teljesíthetők-e. Abban az esetben, ha a rendelkezés kivitelezhető, a kocsikísérő levélre a megfelelő megjegyzést rávezeti és megállapítja a kivitelezés költségeit, ha ez tervezhető. Ellenkező esetben haladéktalanul közli az üzembentartóval, hogy rendelkezései nem teljesíthetők. 
· Figyel a hiányzó rendelkezésekre: hiányzik az üzembentartó rendelkezése legkésőbb a kirakott kocsi vasúti vállalkozás általi átvételénél, akkor a vasúti vállalkozás kiállít egy kocsikísérő levelet a rendelkezés hiányára való utalással és visszairányítja a kocsit a honállomására, vagy a földrajzilag telephelyi zónába, vagy egy előre megegyezett állomásra. A szállítási költségek az üzembentartóra terhelendők.
	15.1 cikk

14.3 cikk


03-02 Fuvarozás - Fuvarozási határidők (1.3, 1.4 és 13 cikk)

Téma
Megállapodás az üres kocsik szállítási határidejére

Megjegyzések
A rakott kocsik szállítási határideje függ a szállított áru szállítási idejétől
Időpont
A fuvarozás kezdete 

	Cselekvő fél
	Működés / Tevékenység
	Hivatkozások

	Üzembentartó


	· megállapodhat a vasúti vállalkozásokkal az üres kocsik szállítására a CIM 16. cikkében meghatározott határidőktől eltérően is;
· egyéb megállapodás nélkül elfogadja, hogy a fuvarozási határidők az őrizet időtartamának az 1.4 cikk szerint megfelelnek;
· a vasúti vállalkozással megállapodhatnak:

· a fuvarozási határidő berakási, kirakási, vagy feladási határidővel történő meghosszabbításáról a feladón / átvevőn keresztül, illetve,
· ezen határidők felügyeletéről és a kocsiálláspénzek elszámolásáról.


	CÍM, 16. cikk

13.1 cikk

1.4 cikk

	Vasúti vállalkozás 
	· megállapodhat az üzembentartókkal az üres kocsik szállítására a CIM 16. cikkében meghatározott határidőktől eltérően is;
· megállapodhat más vasúti vállalkozásokkal az üres kocsik átmenő szállítására a CIM 16. cikkében meghatározott határidőktől eltérően is;
· általány-határidőket határozhatnak meg, vagy részletezett határidőkkel számolhatnak minden egyes viszonylatra, pl. a LIM - módszernek megfelelően;
· egyéb megállapodás nélkül elfogadja, hogy a fuvarozási határidők az őrizet időtartamának az 1.4 cikk szerint megfelelnek;
· az üzembentartókkal megállapodhat a „rakodási idő menedzsmentről”.


	CÍM 16. cikk

1.4 cikk

LIM

1.4 cikk


03-03 Szállítás ( 14. cikk)

03-03-01 A szállítás kezdete és elvégzése

Téma
Fuvarozás a CIM – fuvarozási szerződés, illetve CUV - kocsitovábbítási szerződés alapján

Megjegyzések
Az eljárás a rendelkezési jog gyakorlása a szállítás alatti rendellenességek alapján a 03-01-02 pontban, míg az elektronikus jelentések az üzembentartónak a 03-05 pontban kerültek leírásra.

Időpont
Átvétel szállításra

	Cselekvő fél
	Működés / Tevékenység
	Hivatkozások

	Üzembentartó


	· a CIM-fuvarlevél, illetve a CUV-fuvarlevél átadásával elfogadja a vasúti vállalkozás kereskedelmi ajánlatát


	Vasúti Vállalkozás
AGB/ALB


	Vasúti vállalkozás 


	· kocsikat a kereskedelmi ajánlatának keretében továbbít, amennyiben a kocsi a kocsiszám alapján egy, az AVV-hez csatlakozott szerződő partnerhez tartozik és a továbbítás műszakilag lehetséges;

· figyelembe veszi az együttműködési szerződéseket.
	UIC 438-2 döntvény

CIT AGB közös fuvarozás

CIT AGB - alvállalkozó


03-03-02 A szállítás befejezése - leszállítás

Téma
A kocsi az üzembentartó rendelkezésére áll
Megjegyzések
A CUV kocsikísérő levélbe feltüntetett fogadó lesz innen üzembentartóként megjelölve
Időpont
azonnal a rendeltetési állomásra való érkezés után, vagy az üzembentartóvall/címzettel megegyezett időponttól 
	Cselekvő fél
	Működés / Tevékenység
	Hivatkozások

	Üzembentartó/ kocsikísérő levélben meghatározott címzett
	· Elismeri a kocsikísérő levél 61. mezőjében, vagy más módon az átvételt

· Átadja az üres kocsi leszállítási korlátozások esetén a Vasúti Vállalkozásnak a rendelkezéseit írásos formában annak kérésével, hogy a leszállítási korlátozás megszüntethető legyen.
	

	Vasúti Vállalkozás
	· Kezeli a CUV kocsikísérő leveleket a GLW-CUV szerint. Kiegészíti a kocsikísérő levelet különösen a vasúti vállalkozás megadásával és a költségek a kocsikísérő levélre rávezetésével;
· Leszállítja a kocsit;
· Üres kocsi leszállítási korlátozásai esetén irányítja a kocsit, ha a kocsira felírt üzembentartó azt kérte, önállóan a kocsira felírt üzembentartónak visszairányítja, vagy írásban rendelkezést kér. Vizsgálja, hogy a közölt rendelkezések teljesíthetők-e. Abban az esetben, ha a rendelkezés kivitelezhető, a kocsikísérő levélre a megfelelő megjegyzést rávezeti és megállapítja a kivitelezés költségeit, ha ez tervezhető. Ellenkező esetben haladéktalanul közli az üzembentartóval, hogy rendelkezései nem teljesíthetők.
	15.1 cikk


03-04 A fuvarozási határidő átlépése – 
Kártérítés a használatból eredő kiesésért (13. cikk és 6. melléklet)

Téma
A használatból való kiesés mértéke, a számítás fajtái és a számlázás

Megjegyzések
Az eljárás folyamata a „Használati kiesésből eredő kártérítés a fuvarozási határidő túllépése esetén” az F. függelékben kerül ábrázolásra.

Időpont
A fuvarozási határidő meghatározott átlépése

	Cselekvő fél
	Működés / Tevékenység
	Hivatkozások

	Üzembentartó


	· a vasúti vállalkozások megállapodhatnak az AVV 6. mellékletében meghatározott, a használati kiesésből eredő kártérítéstől eltérően is;
· kártérítést követelhet a használati kiesésért, amennyiben a CIM-fuvarszerződésből, vagy a CUV-kocsitovábbítási szerződésből következően erre jogosult;
· kiállítja a számlát a következők figyelembe vételével: 

· a számla kiállítására érvényes kereskedelmi szabályok és
· a kiegészítésként megállapított fizetési feltételek, minden egyes naptári hónapra egy számla a követelt használati kiesésből eredő kártérítésről a következő részletekkel:

kocsiszám, a kocsi vasúti vállalkozás általi átvételének időpontja, rakodási állapot, feladó vasúti vállalkozás és feladási állomás, rendeltetési vasút és rendeltetési állomás, átadás időpontja az átvevőnek, vagy az iparvágány használónak, tervszerű fuvarozási határidő, határidő túllépés, tényleges fuvarozási határidő,  határidő túllépés, követelt használati kiesés (részletek: - amennyiben lehetséges – IT-formában, „txt” formátumban)

· elkészíti a számlát, az AVV 13.2 cikkének figyelembe vételével, mellékelve a CIM-fuvarlevelet és a CUV-kocsikísérő levelet az igény megindokolása végett, 

· amennyiben ismert: a határidő túllépéséért felelős vasútnak;
· amennyiben nem ismert: a feladó vasúti vállalkozásnak

 és mindkét esetben az AVV 1. mellékletében megadott címre.

· a vasúti vállalkozás a kocsijaira megállapodhat a vasúti vállalkozásokkal pl:

· a keletkezett határidő túllépések közléséről (pl. mint „Áttekintés a teljesítendő kártérítésekről fuvarozási határidők túllépése esetén”)
· az átvevővel elszámolt kocsiálláspénzek beépítéséről a kiszámításba, különösen, ha az átvevőnél nem történik vasúti vállalkozás csere – ez van akkor, amikor az üzembentartó nem állapodott meg a feladótól eltérő vasúti vállalkozással az üres kocsik elvitelét illetően;
· jóváírási eljárásról.


	CIM 16. cikk

13.3 cikk

	Vasúti vállalkozás 


	· kidolgozza, amennyiben arról megállapodtak, a részleteit, a nála keletkezett határidő-túllépésekről. azokra a kocsikra vonatkozóan, melyek üzembentartója egy vasúti vállalkozás (pl. mint „Áttekintés a teljesítendő kártérítésekről fuvarozási határidők túllépése esetén”)
· számlázza, amennyiben arról megállapodtak, a kocsiálláspénzt az átvevővel azon kocsikra vonatkoztatva, melyek üzembentartója egy vasúti vállalkozás, ha az átvevőnél nem történik vasúti vállalkozás-csere;
· alkalmazza - amennyiben arról megállapodtak - a jóváírási eljárást azokra a kocsikra vonatkozóan, melyek üzembentartója egy vasúti vállalkozás;
· ellenőrzi a kapott számlákat az AVV, a 13.2 cikk, a 6. Melléklet és egyéb, az üzembentartóval kötött megállapodások figyelembe vételével;
· kifizeti a jogos követeléseket a fizetési határidők és egyéb kereskedelmi szabályok figyelembe vételével
· A kocsik visszairányításánál a számlák a:

· feladási vasutat illetik, amennyiben:

· a berakható tömeg és a terhelési határ túllépéséért ő a felelős,
· rendkívüli küldeményeknél a futásengedély hiányzik,
· a küldeményt, vagy a kocsikat továbbításra átvette annak ellenére, hogy már idejében ismertté vált, hogy a küldemények átvétele a vasúti vállalkozástól független rendkívüli körülmények miatt lehetetlen, valamint annak ellenére, hogy az illetékes szerv átvételi tilalmat hirdetett és emiatt lehetetlen az áruk átvétele,
· rakott kocsik esetében a CIM - rendelkezések be nem tartásáért felelős;

· a visszairányító vasutat illeti, amennyiben:

· kocsikat jogosulatlanul visszairányított;
· nem idejében közölte a feladó vasúti vállalkozással, hogy a küldemények átvétele a vasúti vállalkozástól független rendkívüli körülmények miatt lehetetlen, illetve, hogy az illetékes szerv átvételi tilalmat hirdetett,
· ha a visszairányító vasút felel az átvétel átmeneti üzemi lehetetlenségéért;

· az átadó vasutat illeti, amennyiben,
· határidő-átlépések az átadási – és átvételi időpontok eltérő adatai alapján nem rendelhetők hozzá egyértelműen az átadó, illetve az átvevő vasúti vállalkozáshoz.

· Megindokolja a nem jogos követeléseket adott esetben bizonyítékok mellékelésével és elutasítja azokat;
· mint átadó vasút szabályozza az átadó / átvevő vasúti vállalkozás eltérő átadási / átvételi időpontadatainak eseteit az átvevő vasúttal, az AVV 33. cikkében található elévülési határidőn belül;
· ellenőrzi, amennyiben arról megállapodtak, a jóváírási eljárás részleteit és benyújtja ezzel szembeni ellenvetését az AVV 33. cikke szerinti elévülési határidőn belül.


	13.2 cikk és 6. melléklet

32. cikk


03-05 Tájékoztatás az üzembentartó részére (15. cikk)

03-05-01 Kocsiesemény jelentés – szabályszerű esetekben 

Téma
IT – védett adatok a kocsieseményekről

Megjegyzések
Az „Adatkatalógus az elektronikus úton továbbított kocsi-eseményjelentésekhez” a 
B Függelékben található. Ameddig a jogszabályok engedik, a kocsi-eseményjelentés továbbítása a kereskedelmi ajánlat keretében történik.

Időpont
Átvétel a feladótól, illetve az üzembentartótól


Indulás


A vonat közlekedése közben


Átadás / átvétel a vasúti vállalkozások között


Érkezés


Átadás az üzembentartónak, vagy a címzettnek

	Cselekvő fél
	Működés / Tevékenység
	Hivatkozások

	Üzembentartó


	· minden időpontra rendszeresen (folyamatosan) kap kocsi-eseményjelentéseket teherkocsijai aktuális helyzetéről és állapotáról, hogy arra építve végrehajthassa diszpozíciós tevékenységeit;
· az adatok automatikusan és elektronikus úton jutnak el saját rendszerébe, (Scnittstellensystem) manuális lépések nélkül – kivéve azokat a körülményeket, amelyek elkerülhetetlennek, vagy elháríthatatlannak mutatkoznak;
· hiányzó üzemi kényszerűség/szükségesség esetén, vagy kivételes esetekben (pl. üzemzavarok) az adatátvitel egyszerű formáit alkalmazhatják a vasúti vállalkozással kötött kétoldalú egyezmények alapján;
· a beérkezett adatok további feldolgozásáért saját IT -rendszerében felelős;
· a kocsi - eseményjelentéseket áthelyezheti diszponálási rendszerébe - és adott esetben a fuvarozási határidőket felügyelő illetve leszámoló rendszerébe is – hogy azokkal ott tovább tudjon dolgozni;
· a beérkezett eseményadatok alkalmazásával közzé tudja tenni a kocsik futásteljesítményét.


	15.1 cikk

15.2 cikk

15.2 cikk

DIUM

	Vasúti vállalkozás 


	· automatikusan és elektronikus úton továbbítja az információkat az üzembentartónak minden időpontban a teherkocsik helyzetéről és állapotáról;
· a kocsi-eseményjelentéseket időben továbbítják az üzembentartónak a termelési folyamathoz;
· az adatok előkészítéséért és hiánytalan átadásáért felelős;
· a kocsi-eseményjelentéseket továbbítja az üzembentartónak, amennyiben egy harmadik fél szolgáltatásait veszi igénybe;
· kivételes esetekben (pl. üzemzavarok, az átviteli rendszer tönkremenetele) az adatok üzembentartónak történő átvitele átmenetileg manuális köztes lépésekkel is kivitelezhető (pl. fájlként e-maillel, vagy szükségesetekben Fax-on);
· ezekben a kivételes esetekben információkat juttat el a vasúti      vállalkozásnak az elektronikus adatátvitel előrelátható szünetelésének időtartamáról;
· biztosítja, hogy a kocsi-eseményjelentéseket utólag eljuttatja az üzembentartóhoz;
· rendelkezésre bocsátja az üzembentartónak a kocsi-eseményjelentéseket a futásteljesítmény kiderítése céljából;
· minden esetben fel van mentve a kocsi – eseményjelentések továbbításának és utánküldésének kötelezettsége alól, amennyiben a továbbítás olyan körülmények miatt, melyeket a vasúti vállalkozás nem tudott elkerülni és amelynek következményeit nem tudta elhárítani, lehetetlen.
	15.1 cikk

16. cikk

15.2 cikk


03-05-02 Kocsieseményjelentés - Sérülésjelentés ( Kocsi sérülései)

Téma

IT – védett adatok a kocsi sérülésjelentésről

Megjegyzések
Az „Adatkatalógus az elektronikus úton továbbított kárjelentésekhez” a 
C Függelékben található.

Időpont

A kocsiban keletkezett kár (a feladótól / üzembentartótól való átvételtől a átvevőnek / üzembentartónak való átadásig)

	Cselekvő fél
	Működés / Tevékenység
	Hivatkozások

	Üzembentartó


	· rendszeresen (folyamatosan) kap jelentéseket sérült teherkocsijai helyzetéről, hogy arra építve végrehajthassa diszpozíciós tevékenységeit;
· a kárjelentések automatikusan és elektronikus úton jutnak el saját rendszerébe, (Scnittstellensystem) manuális lépések nélkül – kivéve azokat az eseteket, amelyek elkerülhetetlennek, vagy elháríthatatlannak mutatkoznak;
· hiányzó üzemi kényszerűség/szükségesség esetén, vagy kivételes esetekben (pl. üzemzavarok) az adatátvitel egyszerű formáit alkalmazhatják a vasúti vállalkozással kötött kétoldalú egyezmények alapján;
· felelős a beérkezett kárjelentések további feldolgozásáért saját IT -rendszerében;
· a kárjelentéseket áthelyezheti saját diszponálási rendszerébe - és adott esetben a fuvarozási határidőket felügyelő és leszámoló rendszerébe is – hogy ott azokat tovább tudja feldolgozni;
	18.5 cikk

	Vasúti vállalkozás 


	· automatikusan és elektronikus úton továbbítja az információkat az üzembentartónak a sérült teherkocsik helyzetéről és állapotáról;

· a kárjelentéseket időben továbbítják az üzembentartónak a megállapodásban rögzített módon a termelési folyamathoz;

· az adatok előkészítéséért és hiánytalan átadásáért felelős;

· továbbítja a kárjelentéseket a megállapodásban rögzített formátumban és terjedelemben az üzembentartónak akkor is, ha harmadik fél szolgáltatásait veszi igénybe;

· viseli a felelősséget az adattovábbítás szabályozásáért, amennyiben a kárjelentéseket közvetlenül egy harmadik félnek kell átadni;

· kivételes esetekben az adatok üzembentartónak történő áthelyezése átmenetileg manuális köztes lépésekkel is kivitelezhető (pl fájlként e-maillel, vagy szükséges esetekben Fax-on);

· ezekben a kivételes esetekben információkat juttat el a vasúti   vállalkozásnak az elektronikus adatátvitel előrelátható szünetelésének időtartamáról;

· biztosítja, hogy a kocsi-eseményjelentéseket eljuttatja utólag az üzembentartóhoz;

· az üzembentartónak továbbít kár-információkat is a kocsi-eseményjelentések részeként (lásd 03-05-01 pont)

· minden esetben fel van oldva a kocsi – eseményjelentések továbbításának és utánküldésének kötelezettsége alól, amennyiben a továbbítás lehetetlen olyan körülmények miatt, melyeket a vasúti vállalkozás nem tudott elkerülni és amelynek következményeit nem tudta elhárítani,
	18.5 cikk

15.1 cikk


03-06 Vasúti kocsik átadása harmadik fél részére (16. cikk)

Téma

Felelősség az üzembentartóval szemben

Megjegyzések

Időpont

Az üzembentartó elszámolása a használati kiesésből eredő kártérítésre vonatkozóan a fuvarozási határidő túllépésekor vagy a kocsi elveszése/ károsodása esetén
	Cselekvő fél
	Működés / Tevékenység
	Hivatkozások

	Üzembentartó


	· közzéteszi a kötbér mértékét az Általános Szolgáltatási Feltételeiben azokra az esetekre, amikor a vasúti vállalkozás beleegyezése nélkül a kocsijait egy harmadik fél részére rendelkezésre bocsátja;

· elkészíti a követeléseit, amikor a harmadik fél számára ismert, a kereskedelmi szabályok szerint kiállított számlák útján a használati kiesésből eredő kártérítésre, javítási költségekre, elveszett kocsiért járó kártérítésre és pönáléra az előző felirat szerinti vasúti vállalkozás részére, amelyik a kocsit a harmadik fél részére rendelkezésre bocsátotta.


	13, 20, 26 cikk

	Vasúti vállalkozás 


	· ellenőrzi, kifogásolja, igényli  vagy kifizeti a számlát


	


03-07 Harmadik fél vasúti kocsijainak átvétele (17. cikk)

Téma

 Harmadik fél kocsijainak kezelése (17. cikk)

Megjegyzések


Időpont

 Nem AVV tag kocsijának átvétele

	Cselekvő fél
	Működés / Tevékenység
	Hivatkozások

	Üzembentartó


	nincs
	

	Vasúti vállalkozás, amely átveszi a kocsit egy nem AVV Üzembentartótól
	· az AVV minden egyes utasítására vonatkozóan az üzembentartó helyébe lép;
· csak abban az esetben ad át ilyen kocsikat, amennyiben azzal a vasúti vállalkozások közötti megállapodásokban számoltak;
· tájékoztatja az összes fuvarozásban résztvevőt.

 
	AGB közösen illetve alvállalkozó

	Vasúti vállalkozás, amely átveszi a kocsit egy másik vasúti vállalkozástól
	· az a vasúti vállalkozás, amely a kocsit a nem - AVV tagtól átvette, az AVV összes utasítására vonatkozóan úgy tekintendő, mint üzembentartó;

· csak abban az esetben vesz át ilyen kocsikat, amennyiben azzal a vasúti vállalkozások közötti megállapodásokban számoltak;

A harmadik fél felelőssége érintetlen marad.


	AGB közösen illetve alvállalkozó


04 A vasúti kocsiban keletkezett károk megállapítása és kezelése

04-01 Kármegállapítás (18. cikk)






Téma

A kármegállapítás folyamata a vasúti vállalkozás által
Észrevételek
Kocsisérülések, valamint a felírt eltávolítható kocsi-alkatrészek sérüléseinek és elveszésének megállapítása. A forgóvázakat teherkocsiként kezelendők.
Időpont

Amikor a sérülést, illetve az elveszést megállapítják, feltételezik, vagy állítják

	Cselekvő fél
	Működés / Tevékenység
	Hivatkozások

	Üzembentartó


	· biztosítja, hogy a sérülésekről, illetve az elveszésről szóló adatokat bármikor elérheti;
· ellent mondhat a kárjegyzőkönyvben foglalt megállapításoknak;
· meg van a lehetősége, hogy a bevonjon egy kárszakértőt:

· egyetértésben a szerződéses partnerekkel,
· a bíróság elrendelésével.
	4. melléklet

18.4. cikk

	Vasúti vállalkozás 


	· a féktuskóbetétek cseréjén kívül haladéktalanul elő kell állítania a kárjegyzőkönyvet1);
· haladéktalanul el kell juttatnia a kárjegyzőkönyvet az üzembentartónak és adott esetben további adatokat is szolgáltatni a káreseményről;
· az üzembentartó a kárjegyzőkönyvhöz fűzött ellenvetéseit vizsgálni kell;
· el kell fogadnia a kárszakértő bevonását;
· a sérült kocsit szakvéleményezés céljából a szakértő rendelkezésére kell bocsátani. A vizsgálat végrehajtásáig a bizonyítékot nem szabad megváltoztatni 2).
	4. melléklet

CIT Kézikönyvek

CUV kocsikísérő levél
CÍM Fuvarlevél; 18.3 cikk
18.4 cikk

	AVV Iroda
	1)Az ÁHSZ 4. melléklete (A vasúti kocsik kárjegyzőkönyve) ajánlott mintaként. Egyedül a közvetítendő tartalom a mértékadó a kármegállapítás keretén belül. 
A kárjegyzőkönyv a sérülés képét írja le, és a felelősség megállapításának alapját képezi. A tényállást olyan részletesen és valósághűen kell leírni, hogy az állításokat szükség esetén a bíróság előtt bizonyíthatók legyen
A sérülési jegyzőkönyv 5 példányban készül; egy példány marad a kiállító Vasúti Vállalkozásnál, a további példányokat az Üzembentartónak, a rendelkezésre jogosultnak/Bérlőnek (ha ismert), a feladónak és a címzettnek kell továbbítani. 
2) Kivételt képeznek például az üzemi veszéllyel, vagy személyi veszélyeztetéssel járó biztonsági kockázatok. A döntés, hogy egy veszély a személyekre, vagy magára a sérült kocsira, a kocsira rakott árura, a további gördülőanyagra vagy a létesítményekre és az Infrastruktúrára veszélyes-e, a felhasználó vasúti vállalkozás döntése.



04-02 Károk kezelése (19. cikk)

Téma

Helyreállítási folyamat
Megjegyzések
A helyreállítási alapelv  - Az AVV 10 mellékletének alkalmazásakor - szerint a sérült kocsikon az útközbeni javításokat gyorsan, egyszerű eljárással és amennyiben tervezhető, az üzembentartó bevonása nélkül a használó vasúti vállalkozás, vagy teljesítési segédeinek kell megjavítani.



Az üzembentartó dönt minden esetben:

· a kocsinként 750 eurót meghaladó, izoláltnak tekinthető javítási költségek esetén (kivétel a féktuskóbetét-csere),
· kerékpárok sérülése esetén.


A „Károk kezelésének”, illetve az „Alkatrészek (Kerékpárok és egyéb alkatrészek)” /kezelésének/ eljárási folyamatai a F Függelékben (Eljárás lefolyás) találhatóak.

Időpont

A károk kezelésének keretében a kármegállapítás után

	Cselekvő fél
	Működés / Tevékenység
	Hivatkozások

	Üzembentartó


	· megerősíti az információ beérkezését a javítás terjedelméről,
· dönt és az információ beérkezését követő  két munkanapon belül (kivéve szombatokat), közzéteszi, hogy a javítást végre kell-e hajtani és ha igen, milyen formában;
· a döntés meghozatalakor figyelembe veszi az AVV 19.2 cikkét;
· a vasúti vállalkozással megállapodhat kiegészítő munkálatokban, illetve szolgáltatásokban, amelyek a javítás eredeti terjedelméből indulnak ki;
	

	Vasúti vállalkozás 
	· felbecsüli az előrelátható javítási költségeket és tájékoztatja az üzembentartót, amennyiben az összeg meghaladja az 750 eurót;
· figyelembe veszi az üzembentartó az irányú kérését, hogy a sérült kocsit az AVV 19.2 cikke szerint megjavítassák - e, vagy nem;
· a futásképesség helyreállítása érdekében az 750 euró alatti költséggel járó javításokat és munkálatokat az üzembentartó megkérdezése nélkül elvégzi;
· a futásképesség helyreállítása érdekében az 750 eurót meghaladó költséggel járó javításokat és munkálatokat az üzembentartó belelegyezése, vagy az értesítés beérkezését követő két munkanap (kivéve szombat) válaszadási határidő letelte után hajtja végre;
· eldönti, hogy a használati képesség helyreállítása céljából a javításokat elvégzi - e, vagy nem

ha igen:

· 750 euró alatti javítási költségek esetében az üzembentartó beleegyezése nélkül elvégzi a munkálatokat,
· 750 euró feletti javítási költségek esetében beszerzi az üzembentartó beleegyezését és elvégzi a javítást

        ha nem:
· nem végzi el a javítást és a kocsit az üzembentartónak rendelkezésre bocsátja
· elvégzi az üzembentartóval kötött kiegészítő megállapodásban foglalt helyreállítási munkálatokat, illetve szolgáltatásokat, amelyek a javítás eredeti terjedelméből indulnak ki,
· folytatja CIM – fuvarlevél, vagy a CUV – fuvarlevél alapján javított jármű továbbítását, vagy az üzembentartó új fuvarozási megbízását hajtja végre;
· tájékoztatja az üzembentartót az összes végrehajtott javításról; ez érvényes azokra a munkákra is, amelyeket nem számláztak.
	19.4 cikk

TSI Járművek

19.5 cikk


04-03 Elveszett vasúti kocsik és eltávolítható alkatrészeik kezelése (20. cikk)

Téma

Eljárás

Megjegyzések
„Az eltávolítható alkatrészek jelei” jegyzéket (AVV. 11 melléklet része) figyelembe kell venni.


 
Csak azoknak az alkatrészeknek az elveszése esetén fizetnek kártérítést, amelyeket ez a jegyzék tartalmaz és amelyek a kocsira felfestésre kerültek. Az olyan tartozékokért, mint pl. GPS - eszközök / transzponder, hűtő - /fűtő aggregátorok, üzemanyagtartály üzemanyaggal (dízel/gáz) az aggregátorokhoz, mérőberendezések stb. az üzembentartó felel, kivéve a vasútvállalat bizonyítható szándékossága és jelentős vétsége esetén.



Az „Elveszett kocsik kezelésére” és az „Elveszett eltávolítható alkatrészeik kezelésére” vonatkozó eljárási folyamatok az F Függelékben találhatók.

Időpont

A feltételezett, vagy megállapított elveszéskor

	Cselekvő fél
	Működés / Tevékenység
	Hivatkozások

	Üzembentartó


	· benyújtja a kutatási kérelmet annak a vasúti vállalkozásnak, amelynek a kocsit a CIM – fuvarlevéllel / CUV – fuvarlevéllel átadta;
· amennyiben a kocsiját nem a 20.1 cikk szerint bocsátották rendelkezésre, igényt támaszt kártérítésre és a Kézikönyv 05-01 fejezete szerint állítja ki a számlát a felelős vasúti vállalkozás részére. A kártérítés mértéke az 5. melléklet szerint számítandó

Ez nem vonatkozik a használati kiesésből (13. cikk) eredő kártérítési igényre.
· amennyiben egy feliratozásra került eltávolítható alkatrészt nem adnak vissza, a kártérítés mértéke az alkatrész új beszerzési értékére korlátozódik;
· lehetősége van arra, hogy a felelős vasúti vállalkozással megállapodjon a természetben történő kiegyenlítésről;
· a kártérítés beérkezését követően írásban követelheti, hogy haladéktalanul értesítsék, amennyiben a kocsit, vagy az alkatrészét megtalálták; ebben az esetben az értesítés vételét követő 6 hónapon belül kérheti, hogy a kocsit a kártérítés visszafizetése ellenében adják neki vissza. A vasúti kocsi elveszéséért járó kártérítés kifizetése és annak üzembentartó általi visszatérítése között eltelt időtartam alapján nem támasztható igény használati kiesésből eredő kártérítésre;
· érvényesítheti igényét az újra megtalált kocsik, illetve azok eltávolítható alkatrészeinek sérülései miatt;
· nem fizeti vissza a kártérítési összegből származó kamatbevételeket a felelős vasúti vállalkozásnak.
	

	Vasúti vállalkozás 


	· keresi a kocsit az üzembentartó kutatási kérelmének megfelelően;
· megnevezi az üzembentartónak az okokat, amennyiben a kutatási határidő 20.1 cikk szerint meghosszabbítása következett be (vis major, megakadályozhatatlan események, a kocsik műszaki állapota, stb.);
· ha a kutatás sikeres volt:
· haladéktalanul értesítik az üzembentartót a kocsi felleléséről, vagy a kocsi továbbadásáról,
· rendelkezésre bocsátja a kocsit az üzembentartónak,
· a megtalált sérült kocsit a Kézikönyv 04-01 és a 04-02 fejezete alapján kezeli,

· ha a kutatás sikertelen volt:

· tájékoztatja az üzembentartót, hogy nem találta meg a kocsit,
· ellenőrzi, hogy a Kézikönyv 05-01 fejezete szerint az üzembentartóval szemben terheli - e felelősség.

· kártérítést fizet

· a kocsikért az 5. melléklet szerint,
· a kocsi-alkatrészekért legfeljebb a bizonyítható újrabeszerzési értékének a mértékében.

A kártérítés kifizetésével tulajdoncsere következik be.

· A kocsit vagy alkatrészt a kártérítés kifizetése után újra megtalálták:

· Nem fizeti vissza a használati kiesésért járó kártérítést.
· Nem kapja vissza az üzembentartótól a teljesített kártérítési összegből származó kamatbevételeket.


	F Függelék

F Függelék




05 Felelősség a vasúti kocsi elveszése és sérülése esetén

05-01 A használó vasúti vállalkozás (22.1 cikktől a 22.3 cikkig és a 22.4 utolsó felirat), illetve az előző használó (24. cikk) felelőssége

Téma

Felelősségi alapelvek a vasúti kocsit ért károk, illetve alkatrészei sérülése esetén a sérülési katalógus (12. melléklet) alkalmazása nélkül Felelősségi alapelvek a vasúti kocsik és alkatrészeik elveszése esetén.
Megjegyzések
A következő alapelvek átveszik a CUV jogi előírásait

Időpont

Az elveszés, illetve sérülés megállapítása után

	Cselekvő fél
	Működés / Tevékenység
	Hivatkozások

	Üzembentartó


	· kártérítési igénnyel lép fel a sérülések vagy elveszés esetén:

· kocsik

· a felírt nem rögzített kocsialkatrészek

· nem felírt rögzítetlen kocsialkatrészek

· tartozékok 

esetén a következő feltételekkel:

· Sérülés
· viseli a kocsiban keletkezett károkat, amennyiben a vasúti vállalkozás, vagy az előző használó nem terhelhető, különösen, amikor a következő okok egyike adott:

· olyan körülmények, amelyeket a vasúti vállalkozás nem tudott elkerülni és amelynek okait nem tudta elhárítani;
· egy harmadik fél hibája;
· az üzembentartó hiányos karbantartása, amennyiben a vasúti vállalkozás bizonyítja, hogy a kocsit hibátlanul üzemeltette és felügyelte;
· saját vétség.

· Viseli a kocsik sérüléseit önmaga, ha a sérülések az utolsó alkalmazási láncon (rakott futás és üres futás) kívül keletkeztek és egy előző használónál ezen az alkalmazási láncon kívül a sérülés okozása nem igazolható és ezért nem tehermentesíthető.

· nem tehermentesíthető kocsi rejtett hibája esetén,
· önmaga viseli a károkat az olyan eltávolítható alkatrészek sérüléséért, amelyek nem kerültek a kocsira felírásra, amennyiben a használó vasút vétkes magatartása nem bizonyítható.

· viseli a károkat az eltávolítható alkatrészek sérüléséért, amennyiben a vasúti vállalkozás tehermentesíthető,
· viseli a károkat a tartozékok sérüléséért, amíg a használó vasútnak vétkes magatartása nem bizonyítható.

· Viseli minden az előbbi esetekben a közös felelősséget a vasúti vállalkozással a károkért, amely károk keletkezéséért részben felelős.
· Rendelkezésre kell bocsátania mindazokat a célirányos bizonyítékokat, amelyek hozzájárulnak a kárrendezési eljárás tisztázásához, illetve felgyorsításához
· Elveszés

· viseli a vasúti kocsi elveszéséért a károkat, amennyiben a vasúti vállalkozásnál, vagy az előző használónál a következő okok egyike adott:

· olyan körülmények, amelyeket a vasúti vállalkozás nem tudott elkerülni és amelynek okait nem tudta elhárítani;
· egy harmadik fél hibája;
· saját vétség.

· önmaga viseli a károkat az olyan eltávolítható alkatrészek elveszéséért, amelyek a kocsira felírásra kerültek, ha a Vasúti Vállalkozás tehermentesíthető,
· viseli a károkat a tartozékok sérüléséért, amíg a használó vasútnak vétkes magatartása nem bizonyítható.

· Viseli minden az előbb említett esetekben a közös felelősséget a vasúti vállalkozással a károkért, amely károk keletkezéséért részben felelős.

· rendelkezésre kell bocsátania mindazokat a célirányos bizonyítékokat, amelyek hozzájárulnak a kárrendezési eljárás tisztázásához, illetve felgyorsításához.
	

	Vasúti vállalkozás 
	· felel az üzembentartónak a kocsiban, vagy alkatrészeiben keletkezett károkért, amennyiben a kár az őrizete alatt következett be;
· felel az üzembentartónak kocsi, vagy alkatrészei elveszéséért, amennyiben a sérülés az őrizetében keletkezett;

· felel az üzembentartónak a nem felírt laza kocsialkatrészekért és tartozékokért, ha sérülés/elveszés az ő őrizetében keletkezett és az üzembentartó a felelősségét bizonyítja
· Sérülés
· viseli a felelősséget a kocsiban keletkezett kárért, amennyiben nem bizonyított, hogy a kár nem az ő hibájából eredt, függetlenül attól, hogy ez egy használati láncban (rakott futás vagy üres futás) vagy azon kívül keletkezett-e. A vasúti vállalkozás hibája különösen akkor nem áll fenn, amennyiben a következő okok egyike adott:
· olyan körülmények, amelyeket a vasúti vállalkozás nem tudott elkerülni és amelynek okait nem tudta elhárítani;
· egy harmadik fél hibája;
· az üzembentartó hiányos karbantartása, amennyiben a vasúti vállalkozás bizonyítja, hogy a kocsit hibátlanul üzemeltette és felügyelte;
· saját vétsége az üzemben tartónak.

· tehermentesíthető, amennyiben az üzembentartó kocsijának rejtett hibájáról van szó;
· nem felel az olyan eltávolítható alkatrészekért, és/vagy tartozékokért amelyek a kocsira nem kerültek felírásra mindaddig, amíg a vasúti vállalkozás hibája nem bizonyítható;
· nem felel a felfestésre nem került eltávolítható alkatrészek sérüléséért; ha mentesíteni tudja magát;
· Viseli minden az előbb említett esetekben a közös felelősséget az üzembentartóval a károkért, amely károk keletkezéséért részben felelős.
· rendelkezésre kell bocsátania az üzembentartónak mindazokat a célirányos bizonyítékokat, amelyek a 22.1 és a 22.2 cikk alapján a mentesség bizonyításának lefolytatásához szükségesek
· Elveszés

· viseli a felelősséget a kocsi elveszéséért, amennyiben a kocsit nem tudta rendelkezésre bocsátani, vagy a kocsi továbbadását nem tudta bizonyítani, kivéve, amennyiben különösen a következő okok egyike adott:

· olyan körülmények, amelyeket a vasúti vállalkozás nem tudott elkerülni és amelynek okait nem tudta elhárítani;
· egy harmadik fél hibája;
· az üzembentartó hibája.

· nem felel az olyan eltávolítható alkatrészek elveszéséért, amelyek a kocsira fel vannak írásva, ha mentesíteni tudja magát

· nem felel a felfestésre nem került eltávolítható alkatrészek és tartozékok elveszéséért, ha vétkessége nem bizonyítható;
· nem felel a tartozékok és / vagy a nem felfestett alkatrészek elveszéséért, amennyiben a hibája nem bizonyítható.

· Viseli minden az előbb említett esetekben a közös felelősséget az üzembentartóval a károkért, amely károk keletkezéséért részben felelős.
· rendelkezésre kell bocsátania az üzembentartónak mindazokat a célirányos bizonyítékokat, amelyek a 22.1 és a 22.2 cikk alapján a mentesség bizonyításának lefolytatásához szükségesek
	


05-02 A használó vasúti vállalkozás felelőssége a kocsi sérülésénél (22.4. cikk)

Téma

A felelősségi alapelvek a kocsi, illetve a kocsitartozékok sérüléseinél a sérülési katalógus alkalmazásával 

Megjegyzések
A Sérülési Katalógus a sérülések lebonyolításának megkönnyítését szolgálja, az ott meghatározott esetekben és kötelezően rögzíti a felelősséget az Üzembentartó és a Vasúti Vállalkozás között. Az AVV 22.4 cikkelyében megnevezett 750 Euro értékhatár érvényes minden egyes sérülésre, ami az AVV 12. mellékletében sérülésképként leírásra került.

Időpont

A sérülés megállapítása után

	Cselekvő fél
	Működés / Tevékenység
	Hivatkozások

	Üzembentartó
	· Viseli a sérüléseket, amelyeket a sérülési katalógusban hozzárendeltek

· Lehetősége van, azoknál a sérüléseknél, amelyet a sérülési katalógusban hozzá van rendelve, de egy harmadik fél okozta, ezzel a harmadik féllel szemben visszkeresettel élni.

· Lehetősége van a felépítményen lévő erőszakos sérülések
 esetén, amelyek nem a Vasúti Vállalkozás őrzésében keletkeztek a sérülés okozójával szemben visszkeresettel élni.

· Viseli a sérülések kárát, amelyeket a sérülési katalógusban a Vasúti Vállalkozáshoz rendeltek 750 Euro fölötti értékben és amelyeknél a a Vasúti Vállalkozás a 22.1 és a 22.3 cikk alapján, valamint az előző használó a 24. cikk alapján tehermentesíteni tudta magát. Az Üzembentartó visszkeresettel élhet a harmadik féllel szemben, ha ezeket a költségeket átvállalta.

· A kézikönyv 05-01 fejezetéből a felelősségi alapelveket figyelembe kell venni.
· Követelést támaszt a kártérítésre a kocsi sérüléseinél a Vasúti vállalkozással szemben, hogy a sérüléseket megállapította, amikor ezek a sérülések a sérülési katalógus szerint a Vasúti Vállalkozáshoz vannak rendelve és az értékük a 750 eurót nem haladja meg.
	

	Vasúti vállalkozás
	· Viseli a költséget, amit megállapítottak és ami a hibajegyzékben a Vasúti Vállalkozáshoz van rendelve, amikor a kár értéke a 750 euró értéket nem haladja meg, amely kár egy harmadik okozott, és a Vasúti Vállalkozásnak megvan a lehetősége a harmadikkal szemben visszkeresettel élni.

· Lehetősége van azon megállapított sérülések esetén, amelyeket a hibajegyzékben hozzárendeltek és az értéke a 750 Eurót meghaladja a 22.1 cikk alapján mentesülni; mindamellett a kézikönyv 05-01 fejezetének a felelősségi alapelveit a vasúti Vállalkozásnak figyelembe kell venni.
· Figyelembe veszi, hogy a sérülések, amelyeket a Vasúti vállalkozáshoz rendeltek és a Vasúti Vállalkozás alkalmazási láncában kellet, hogy keletkezzenek (24.cikk). A Vasúti Vállalkozás, amelyik a sérülést megállapította, szabályozta a sérüléseket 750 Euro ig az Üzembentartóval szemben, függetlenül attól, hogy a károk nála magánál, vagy a legutóbbi még le nem zárt alkalmazási láncban (rakott futás vagy üres futás) keletkeztek-e 
· Szerződésben megegyezhet más vasúti vállalkozásokkal az alkalmazási láncban, az E függelék szerinti sérüléseket (A kártérítés felosztása az AVV  23. cikke alapján a Vasúti Vállalkozás felelőssége esetén- Keretfeltételek) a szerződés összeállításánál felosztják, függetlenül attól, hogy a serülések értéke  750 Euró alatt vagy fölött van-e.
	


05-03 A kártérítés mértéke (23. cikk, 25. cikk)

Téma

Eljárás

· a kár mértékének bizonyítása

· a kártérítés kiszámítása

· a kárenyhítési kötelezettség figyelembe vétele

Megjegyzések
Az eljárási folyamata az „Elveszett kocsik kezelése”, elveszett kocsitartozékok kezelése” úgymint a „Használati kiesés az átvétel alapján a teherkocsi használó Vasúti vállalkozástól, vagy a kocsialkatrészeken okozott sérülések” az F Függelékben vannak lefektetve

Időpont

A felelősségi döntés után

	Cselekvő fél
	Működés / Tevékenység
	Hivatkozások

	Üzembentartó
	· vizsgálja és eldönti, hogy kártérítési igényének egy Vasúti Vállalkozásaal szemben érvényt akar-e szerezni.

· Kiszámítja a kártérítést a kocsi elveszése, vagy sérülése esetén és benyújtja a követelését a vasúti vállalkozásnál szavatosságra.

· kiszámítja a használati kieséssel kapcsolatos kártérítést és alátámasztja követelését a vasúti vállalkozás felelőssége esetén;
· figyelembe veszi a kárenyhítési1) alapelveit kocsisérülések esetén;
· követeléseit egy számlán fogja össze, amennyiben lehetséges.


	5 melléklet

6 melléklet

	Vasúti vállalkozás
	· ellenőrzi az üzembentartó követelések jogosságát és mértékét;
· adott esetben közzéteszi az üzembentartóval szembeni ellenvetéseit az üzembentartó számlájának beérkezését követő 30 naptári napos határidőn belül;
· emellett figyelembe veszi a kárenyhítési kötelezettség1) alapelveit kocsisérülések esetén;
· kifizeti a jogos követeléseket.


	

	Megjegyzés
	1) A kocsiban keletkezett károk kezelése esetén a használó vasúti vállalkozásnak és az üzembentartónak figyelembe kell vennie a kárenyhítési kötelezettség általános alapelveit. Ennek ellenére egyes esetekben mérlegelni kell a térítésre jogosult és a térítésre kötelezett érdekeit és a jogos kiegyenlítés lehetőségét kell keresni. A kárenyhítési kötelezettség vonatkozik a kiegyenlítendő közvetlen kárra és követő költségekre is.

Ez kiváltképp azt jelenti, hogy a kocsi sérülése esetén, amelyért a használó vasúti vállalkozás a felelős, az üzembentartó a további eljárással kapcsolatos döntés meghozatalánál a használó vasúti vállalkozás technikai követelményeinek és gazdasági érdekeinek keretében a lehetőleg a költségtakarékos javítást és kárrendezési eljárást veszi tekintetbe. 

A használó vasúti vállalkozás minden, az üzembentartónak végzett, vagy harmadik fél által végeztetett javítást és egyéb munkálatokat gondosan és a technika jelenlegi állásának megfelelően hajtja, vagy hajtatja végre. 
	


05-04 Kárszabályozás (26. cikk)

Téma

A kárszabályozási eljárás

Megjegyzések
A kocsi helyreállításának költségei, melyről számlát állíthatnak ki, magába kell, hogy foglalja a tényleges újraelőállítási költségeket, beleértve az általános- és mellékköltségeket, valamint adott esetben a továbbítási költségeket, amennyiben az utóbbiak nem a küldeményt terhelik, illetve a fuvarlevélen elszámolhatók.



A kárszabályozáshoz tartoznak az egyéb költségek is, amelyek ennek a  Kézikönyvnek a D függelékében (egyéb költségek átterhelése) fel vannak sorolva.



Bár a karbantartás keretében általános és mellékköltségen nincsenek meghatározott sérülési képekhez és költségkötelezettségekhez (üzembentartó vagy Vasúti vállalkozás) hozzárendeltetve, ajánlott ezeket szám szerint a költségkötelezettségekhez a kárszabályozásban az átveendő sérülési képeknél részletesen felosztani.
A károkért, amelyek a vasúti vállalkozások megőrzése alatt keletkeztek és a saját terhükre írhatók és amelyeket a vasúti vállalkozások fel kívánnak osztani (lásd E Melléklet), az F Függelékben látható egy megfelelő eljárás.
Időpont

A felelősségi döntés után
	Cselekvő fél
	Működés / Tevékenység
	Hivatkozások

	Üzembentartó
	· ellenőrzi a beérkező számlákat a helyreállító vasúti vállalkozástól, vagy műhelytől, mint kitöltési segédtől a teherkocsi hibajegyzék figyelembe vételével;
· ellenőrzi a műhelyektől, vagy egyéb szolgáltatótól beérkező számlákat, amelyeket a karbantartás keretében saját maga megbízott.
· Benyújtja ellenvetéseit írásban illetve kifizeti a kiszámlázott követeléseket

· A hibajegyzék figyelembe vételével  intézi a számlákat a kárért felelős vasúti vállalkozásnak a karbantartási költségre és minden költségre, ami neki a karbantartás keretében  mint általános és mellékköltségek, vagy szállítási költség felszámításra kerültek. 

· a használati kiesésből eredő kártérítési igényét a felelős vasútvállalattal szemben érvényesítheti;
· visszkeresettel élhet más károkozóval szemben
	22. 4 cikk és az AVV 12. melléklete

AVV 6. melléklete

	Vasúti vállalkozás
	· alkalmazza a teherkocsik kárjegyzékét;
· (vagy a műhely, mint, kitöltési segéd) állítja ki a számlát a kárösszegről (helyreállítási költségek, beleértve az általános- és mellékköltségeket, valamint adott esetben a továbbítási költségeket) az üzembentartónak, amennyiben ő a felelős;
· tájékoztatja az üzembentartót a kijavított sérülésekről, amelyek a karbantartó vasúti vállalkozás terhét képezik;
· ellenőrzi és kifizeti az üzembentartó jogos követeléseit a használati kiesésért, selejtezésért, helyreállításért, stb.
· a kárból eredő költségeket, mely kárt / károkat egy vasúti vállalkozás okozott, a legutóbbi továbbításban résztvevő vasúti vállalkozások között feloszthatja, amennyiben ilyen megállapodás született közöttük (E és F Függelék

· visszkeresettel élhet más károkozóval szemben
	22. cikk és az AVV 12. melléklete

AVV 19.5 cikk

5. Melléklet

6. Melléklet

Kézikönyv D Függelék

Kézikönyv F Függelék



06 Felelősség a vasúti kocsi által okozott károkért

Téma

Felelősségi elv ( 27. cikk); A vasúti kocsi által okozott károk szabályozásának folyamata
Megjegyzések
A következő felelősségi alapelvek megfelelnek a CUV jogi előírásainak. Kezelik a „felelősségi károkat”, a keletkező közvetlen károkat, valamint a követő károkat1)
Időpont

A felelősségi döntés után

	Cselekvő fél
	Működés / Tevékenység
	Hivatkozások

	Üzembentartó
	· részt vehet a felelősség tisztázásában (adott esetben a kárszakértő bevonásával);
· ellenőrzi, hogy a használó vasúti vállalkozás az általános üzleti feltételeiben (AGB) alacsonykár-szabályozást ajánlott-e;

· amennyiben igen,

· káreseményenként ellenőrzi és kifizeti azt az összeget, amelyik a használó vasúti vállalkozás Általános Üzleti Feltételeiben tervezett értéket meghaladja, amennyiben őt vétség terheli.

· amennyiben nem,

· ellenőrzi és teljes mértékben kifizeti az őt terhelő károkat, amennyiben vétkesség terheli.;

· teljes mértékben viseli a károkat szándékosság és súlyos gondatlanság esetén.

· Viseli a kárrészét, ha a használó Vasúti vállalkozás részben vétkesnek bizonyította
	27.4 cikk

	Vasúti vállalkozás
	· alacsonykár-szabályozást ajánlhat Általános Üzleti Feltételeiben;
· dokumentálja a kárt;
· tisztázza a felelősséget (adott esetben az üzembentartó és / vagy kárszakértő bevonásával);
· egy esetlegesen ajánlott alacsonykár-szabályozás figyelembevételével az összes keletkező közvetlen költségről, illetve követő költségről kiállítja a számlát az üzembentartó (vagy előző használó) részére, amennyiben annak vétkessége bizonyítást nyer.

· Viseli a kárrészét, ha az üzembentartó részben vétkesnek bizonyította
	27.4 cikk

	Megjegyzés
	1) A kár mértékének meghatározását az érvényes jogszabályok szabályozzák, ahol a kár kiszámításánál többek között a következő alkotóelemeket kell figyelembe venni:

· személyi sérülések,
· sérülések harmadik fél eszközeiben,
· sérülések olyan, az üzembentartóhoz nem tartozó kocsiban, akinek kocsija a balesetet okozta,
· sérülések a vasút járműveiben és eszközeiben,
· környezeti károk,
· vágányra-emelési és rendezési költségek (segélyvonat, mozgó csapatok)
· átrakási költségek,
· a szakvélemény beszerzésének, a vizsgálatoknak és a szakértők bevetésének költségei,
· a pót-továbbítás költségei,
· kártérítések, amelyeket a vasúti vállalkozásnak a fuvarozott áru után kell fizetnie: elveszés, sérülés, fuvarozási határidő túllépése 
· a vonatok elterelése, sebességcsökkentése és késése által okozott költségek

azzal a kikötéssel, hogy a fentebb nevezett károk nem a nukleáris anyagok különleges tulajdonságaira vezethetők vissza


07 Egyéb rendelkezések

07-01 Leszámolások és kifizetések (29. cikk)

Téma

A pénzügyi lebonyolítás keretfeltételei

Megjegyzések


Időpont

Az üzlet befejezése után

	Cselekvő fél
	Működés / Tevékenység
	Hivatkozások

	Üzembentartó
	· valamennyi leszámolásra és fizetésre az eurót (ISO-kód: EUR) kell valutaegységként alkalmazni;
· figyelembe kell venni az adott ország pénzügyi szabályait és a leszámolásra vonatkozó kereskedelmi alapelveket.


	29. cikk

	Vasúti vállalkozás
	· valamennyi leszámolásra és fizetésre az eurót (ISO-kód: EUR) kell valutaegységként alkalmazni;
· figyelembe kell venni az adott ország pénzügyi szabályait és a leszámolásra vonatkozó kereskedelmi alapelveket 
· a leszámolásokról és a fizetésekről a BCC-eljáráson keresztül lebonyolítható - már szerződéses formában is megállapodhatnak – a BCC-tagok között


	29. cikk


07-02 Változásmutató
Téma

A változások megadása, ami a CUV kocsikísérő levélben vagy a fuvarlevélben változhat vagy változott
Megjegyzések
hibás költségelszámolás csak a hibáknak több mint 50 külön hivatkozási jogot (CÍM) rendez. Ha az azonos hibák több hasonló küldeménynél előfordulnak, amelyeket ugyanaz a feladó adott fel, vagy ugyanaz a címzett, a hibák is rendezhetik, ha a hibák összesen az 50 különleges hivatkozási jogot (CÍM) túllépik. 


Időpont

Amint egy CUV kocsikísérő levelet vagy egy bérmentesítő számlát módosítani kell
	Cselekvő fél
	Működés / Tevékenység
	Hivatkozások

	Üzembentartó


	nincs
	

	VV 
	· Alkalmazza a GMT-CIT rendelkezéseit analóg módon, amikor a szállítási költségek változásait van szó;
· Megállapítja, ha másként nem állapodtak meg, a kocsik indulási helyén a feladót terhelő szállítási költségeket és a vasúti vállalkozás meghatározza az érkezési helyen a címzettet terhelő szállítási költséget 
	GMT-CIT

UIC 304 döntvény

	VV, aki változásmutatót összeállította
	· A következő esetekben elkészíti változás mutatót a GMT_CIT 22. mellékletének mintája alapján

Eset

Készítő

Fogadó

Leírás

a)

Első VV vagy közbenső VV
Utolsó VV
Változás a CUV kocsikísérő levélben egy már feladott kocsinál

b)
Első VV
Utolsó VV
Megállapított hiba a bérmentesítő számlában, amit az utolsó VV vagy közbenső VV visszaküldött.
c)
Közbenső VV
Utolsó VV
Az útvonalak vagy a rendeltetési hely változása 
d)
Utolsó VV
Első VV
Minden megállapított helytelenség, pl. amikor 
· Útvonal vagy rendeltetési hely változik

· A feladótól átvett küldemény téves, továbbítottként beállítva, vagy visszatért
· A szállítási díj megváltozik

e)
Közbenső VV vagy utolsó VV
Első VV
Módosítás a szállítási szerződés változása következtében 


	VV, aki változásmutatót kapott


	· Kezeli a változásmutatót és megküldi a többi VV-nak, aki összeállította vissza, függetlenül attól, hogy a változásokat elismerte-e vagy sem.

· Elismert változásmutató: a változásoknak megfelelően módosít

· Nem elismert változásmutató: megindokolja a döntését




Függelékek
A Függelék

Üreskocsi továbbítási megbízások

Adatkatalógus az elektronikus átadásra

Jelen adatkatalógus ismerteti azokat az üreskocsi továbbítási megbízásokhoz szükséges adatelemeket, amelyek az üzembentartó, illetve a rendelkezésre jogosult, valamint a vasúti vállalkozás, mint fuvarozó között elektronikus úton kicserélésre kell, hogy kerüljenek.

Az adatelemeket szakmai követelmények alapján állították össze és logikusan csoportosították a jobb átláthatóság érdekében.

Az üreskocsi továbbítási megbízások elektronikus továbbítása esetében szakmai szempontból a következő adatelemeket kell átadni.  

Az üreskocsi továbbítási megbízások leírása a kocsi azonosítással és az aktuális és kért következő továbbítás leírása a következő csoportokban történik:
1. Feladó-azonosítása
2. Címzett-azonosítása
3. Kocsi-azonosítása
4. Aktuálisan futó fuvarozás

5. Kért következő fuvarozás

Amennyiben az üreskocsi továbbítási megbízásokat nem elektronikusan, vagy más adatformátumban kell továbbítani, a szakmai tartalmak esetében ennek ellenére a következő szabályok szerint kell eljárni.

Ebben az esetben a kulcsinformáció az érintett kocsiszám és az esemény leírása.

Mivel az adatok a nemzetközi adatcserében résztvevőknek szabadon hozzáférhetőek az ÁHSZ figyelembevétele mellett, ezeket az adatokat egy közvetlen kétoldalú interfészen, vagy egy központilag bevezetett platform segítségével kell átadni; különböző adatfeldolgozási – műszaki megoldások adódhatnak a mindenkori műszaki átállás esetében.

A konkrét adatfeldolgozási-műszaki strukturálás a műszaki átállás feladata és hozzátartozik az adat küldője és címzettje közötti megállapodásokhoz.

Szakmai szempontból a táblázat összes mezőjét feltétlenül ki kell tölteni, azonban egyes mezők csak meghatározott üzemi körülmények között állnak rendelkezésre (lásd az utalásokat a táblázatban).

Jelen adatstruktúra abból a szabályból indul ki, hogy ezt a „kérelmet” még az érintett rakott teherkocsik aktuális vonattal történő megérkezése előtt a rendeltetési állomásnál kell átadniuk, hogy a rendelkezést az egyes kocsik felett gyakorolni lehessen.

	1. csoport: Feladó azonosítása

	Utalások: A feladó azonosítása csak abban az esetben szükséges feltétlenül, amikor az információk egy központi platformon keresztül kerülnek szétosztásra. Az elosztási – logikát csak a feladó azonosítása alapján lehet felismerni, akitől az adatok származnak. Amennyiben az adatokat közvetlen kétoldalú interfészen keresztül továbbítják, ezek az adatcsoportok ki is eshetnek. 

	Szám
	Mező
	Mezőtípus, -méret
	Utalás
	Kötelező-mező

	1.1
	A jelentés küldője
(Üzembentartó)
	A megvalósí-tásnál meg-határozni
	Egyértelmű kód a jelentés küldőjének.
	Csak abban az esetben, ha a jelentést egy központi platformon keresztül küldik szét.


	2. csoport: Címzett azonosítása

	Utalások: A címzett azonosítása csak abban az esetben feltétlen szükséges, amikor az információkat egy központi platformon keresztül osztják szét. Az elosztási – logikát csak a címzett azonosítása alapján lehet felismerni, akinek az adatokat továbbítani kell. Amennyiben az adatokat közvetlen kétoldalú interfészen keresztül továbbítják, ezek az adatcsoportok ki is eshetnek.

	Szám
	Mező
	Mezőtípus, -méret
	Utalás
	Kötelező-mező

	2.1
	A jelentés címzettje
(vasúti vállalkozás)
	A megvalósí-tásnál meg-határozni
	Egyértelmű kód a jelentés címzettjének.
	Csak abban az esetben, ha a jelentést egy központi platformon keresztül küldik szét


	3. csoport: Kocsi azonosítása

	Utalások: Ez az adatcsoport mindig szükséges.

	Szám
	Mező
	Mezőtípus, -méret
	Utalás
	Kötelező-mező

	3.1
	Kocsi-szám
	12 számjegy
	Egyértelmű ID az érintett kocsik részére. 
12-jegyű szám, ahogy az a kocsira felírásra került 
	igen


	4. csoport: Aktuálisan futó fuvarozás

	Utalások: Ez az adatcsoport mindig szükséges.

	Szám
	Mező
	Mezőtípus, -méret
	Utalás
	Kötelező-mező

	4.1
	Az aktuálisan futó fuvarozás díjszabási rendeltetési állomása
(ország)
	2 számjegy
	A rendeltetési állomás UIC-ország-kódja, amely felé a kocsi aktuálisan tart. 
Ez megfelel a következő CUV-fuvarlevél díjszabási feladási állomásának. 
p.l. 81
	igen

	4.2
	Az aktuálisan futó fuvarozás díjszabási rendeltetési állomása
(fuvarozási – szám /SZMB?)
	6 számjegy
(benne foglalva az ellenőrzési szám)
	A rendeltetési állomás UIC-fuvarozási-kódja, amely felé a kocsi aktuálisan tart. 

Ez megfelel a következő CUV-fuvarlevél díjszabási feladási állomásának.
 pl.. 123456
	igen


	5. csoport: kért következő fuvarozás

	Utalások: Ez az adatcsoport mindig szükséges.

	Szám
	Mező
	Mezőtípus, -méret
	Hinweis
	Pflicht-Feld

	5.1
	Az aktuálisan futó fuvarozás díjszabási rendeltetési állomása
(ország)
	2N
	A rendeltetési állomás UIC-ország-kódja, amely felé a kocsi aktuálisan tart. 
Ez megfelel a következő CUV-fuvarlevél díjszabási feladási állomásának. 
p.l. 81
	igen

	5.2
	Az aktuálisan futó fuvarozás díjszabási rendeltetési állomása
(Fuvarozási – Szám)
	6N (benne foglalva az ellenőrzési szám)
	A rendeltetési állomás UIC-fuvarozási-kódja, amely felé a kocsi aktuálisan tart. 

Ez megfelel a következő CUV-fuvarlevél díjszabási feladási állomásának.
 pl.. 123456
	igen

	5.3
	A rakodás helye
	50AN
	A hely részletes adatai.
	igen

	5.4
	Rakodás az ügyfélnél
	50AN
	Az ipar-, vagy rakodóvágány jellemzése, az ügyfél, amelynél a kocsi megrakásra kell, hogy kerüljön.
	igen

	5.5
	Hatás
	Dátum, mint
8N
	A legkésőbbi időpont, amikorra a kocsit (újra) megrakásra rendelkezésre kell bocsátani.
	igen

	5.6
	Irányítási útvonal
	50AN
	Betartandó irányítási útvonalak
	igen


B Függelék

Kocsi-eseményjelentések

Adatkatalógus az elektronikus átadásra

Jelen adatkatalógus ismerteti azokat a kocsi-eseményjelentésekhez szükséges adatelemeket, amelyek az üzembentartó, illetve a rendelkezésre jogosult, valamint a vasúti vállalkozás, mint fuvarozó között elektronikus úton kicserélésre kell, hogy kerüljenek.
Az adatelemeket szakmai követelmények alapján állították össze és logikusan csoportosították a jobb átláthatóság érdekében.

A kocsi eseményjelentések elektronikus továbbítása esetében szakmai szemszögből a következő adatelemeket kell továbbítani.  
Az kocsi-eseményjelentések leírása kocsi helyének, időpontjának és állapotának, valamint a vonat, vagy kocsi közlekedésére vonatkozó kiegészítő adatok megadásával történik a következő csoportokban:

6. Feladó azonosítása
7. Címzett azonosítása
8. Kocsi azonosítása

9. Az esemény leírása

10. A kocsi állapotának leírása (a kocsi helyzete)

11. A vonat közlekedésének leírása

12. A kocsi közlekedésének leírása

Amennyiben a kocsi-eseményjelentéseket nem elektronikusan, vagy más adatformátumban kell továbbítani, a következő szabályok szerint kell eljárni (ennek ellenére) a szakmai tartalmak esetében.
Ebben az esetben a kulcsinformáció az érintett kocsiszám és az esemény leírása.

Mivel az adatok a nemzetközi adatcserében résztvevőknek szabadon hozzáférhetőek az ÁHSZ figyelembevétele mellett, ezeket az adatokat egy közvetlen kétoldalú interfészen, vagy egy központilag bevezetett platform segítségével kell átadni; a mindenkori műszaki átállás esetében különböző adatfeldolgozási – műszaki megoldások adódhatnak.

A konkrét adatfeldolgozási-műszaki strukturálás a műszaki átállás feladata és hozzátartozik az adat küldője és címzettje közötti megállapodásokhoz.

Szakmai szempontból a táblázat összes mezőjét feltétlenül ki kell tölteni, azonban egyes mezők csak meghatározott üzemi körülmények között állnak rendelkezésre (lásd az utalásokat a táblázatban).

	1. csoport: Feladó azonosítása

	Utalások: A feladó azonosítása csak abban az esetben feltétlen szükséges, ha az információk egy központi platformon keresztül kerülnek szétosztásra. Az elosztási – logikát csak a feladó azonosítása alapján lehet felismerni, akitől az adatok származnak. Amennyiben az adatokat közvetlen kétoldalú interfészen keresztül továbbítják, ezek az adatcsoportok ki is eshetnek. 

	Szám
	Mező
	Mezőtípus, -méret
	Utalás
	Kötelező-mező

	1.1
	A jelentés küldője
(vasúti vállalkozás)
	4 számjegyű
	Egyértelmű kód a jelentés küldőjének.

(UIC – Vasútvállalat-kód)
pl. 2181
	Csak abban az esetben, ha a jelentést egy központi platformon keresztül küldik szét.


	2. csoport: Címzett azonosítása

	Utalások: A címzett azonosítása csak abban az esetben feltétlen szükséges, amikor az információkat egy központi platformon keresztül osztják szét. Az elosztási – logikát csak a címzett azonosítása alapján lehet felismerni, akinek az adatokat továbbítani kell. Ebben az esetben esetleg több címzett is lehetséges. Amennyiben az adatokat közvetlen kétoldalú interfészen keresztül továbbítják, ezek az adatcsoportok ki is eshetnek.

	Szám
	Mező
	Mezőtípus, -méret
	Utalás
	Kötelező-mező

	2.1
	A jelentés 1. címzettje
(Üzembentartó)
	A megvalósításnál meghatározni
	Egyértelmű kód a jelentés 1. címzettjének.

	Csak abban az esetben, ha a jelentést egy központi platformon keresztül küldik szét.

	2.2
	A jelentés 2. címzettje
(Üzembentartó)
	A megvalósításnál meghatározni
	Egyértelmű kód a jelentés 2. címzettjének.

	Csak abban az esetben, ha a jelentést egy központi platformon keresztül küldik szét.

	2.3
	A jelentés 3. címzettje
(Üzembentartó)
	A megvalósításnál meghatározni
	Egyértelmű kód a jelentés 3. címzettjének.

	Csak abban az esetben, ha a jelentést egy központi platformon keresztül küldik szét.

	2.4
	A jelentés 4. címzettje
(Üzembentartó)
	A megvalósításnál meghatározni
	Egyértelmű kód a jelentés 4. címzettjének.

	Csak abban az esetben, ha a jelentést egy központi platformon keresztül küldik szét.

	2.5
	A jelentés 5. címzettje
(Üzembentartó)
	A megvalósításnál meghatározni
	Egyértelmű kód a jelentés 5. címzettjének.

	Csak abban az esetben, ha a jelentést egy központi platformon keresztül küldik szét.

	2.6
	A jelentés 6. címzettje
(Üzembentartó)
	A megvalósításnál meghatározni
	Egyértelmű kód a jelentés 6. címzettjének.

	Csak abban az esetben, ha a jelentést egy központi platformon keresztül küldik szét.

	2.7
	A jelentés 7. címzettje
(Üzembentartó)
	A megvalósításnál meghatározni
	Egyértelmű kód a jelentés 7. címzettjének.

	Csak abban az esetben, ha a jelentést egy központi platformon keresztül küldik szét.

	2.8
	A jelentés 8. címzettje
(Üzembentartó)
	A megvalósításnál meghatározni
	Egyértelmű kód a jelentés 8. címzettjének.

	Csak abban az esetben, ha a jelentést egy központi platformon keresztül küldik szét.

	2.9
	A jelentés 9. címzettje
(Üzembentartó)
	A megvalósításnál meghatározni
	Egyértelmű kód a jelentés 9. címzettjének.

	Csak abban az esetben, ha a jelentést egy központi platformon keresztül küldik szét.


	3. csoport: Kocsi azonosítása

	Utalások: Ez az adatcsoport mindig szükséges.

	Szám
	Mező
	Mezőtípus, -méret
	Utalás
	Kötelező-mező

	3.1
	Kocsi-szám
	12 számjegyű
	Egyértelmű ID (azonosítás) az érintett kocsik részére. 
12-jegyű szám, ahogy az a kocsira fel van írva 
	Igen


	4. csoport: Az esemény leírása

	Utalások: Ez az adatcsoport mindig szükséges.

	Szám
	Mező
	Mezőtípus, -méret
	Utalás
	Kötelező mező

	4.1
	Az esemény időpontja (Dátum)
	Dátum 8 számjegyűként
	Az esemény időpontja
pl. 20060810
	Igen

	4.2
	Az esemény időpontja

(idő)
	Időpont 4 számjegyűként
	Az esemény időpontja
pl. 1032
	Igen

	4.3
	Az állomás, ahol az esemény történt
(ország)
	2 számjegyű
	Az esemény helye
(UIC-ország-kód).
pl. 81
	Igen

	4.4
	Az állomás, ahol az esemény történt
(fuvarozási-szám)
	6 számjegyű
(az ellenőrző szám benne foglaltatik)
	Az esemény helye
(UIC-fuvarozási-szám).
pl. 123456
	Igen

	4.5
	Esemény-kód
	2 számjegyű
	Az esemény-típus az ESEMÉNYFAJTÁK tábla szerint kódolva 

pl. 02
	Igen


	5. csoport: A kocsi-állapot leírása (kocsi helyzete)

	Utalások: Ez az adatcsoport mindig szükséges.

	Szám
	Mező
	Mezőtípus, -méret
	Utalás
	Kötelező-mező

	5.1
	A kocsi aktuális használója (vasúti vállalkozás)
	4 számjegyű
	Vasúti vállalkozás, amelyik a kocsit aktuálisan használja (UIC-VV-Kód).
pl. 2181
	Igen

	5.2
	Szerződés-szám
	30AN
	pl. a bérleti keretszerződés díjszabási-, vagy szerződés száma
(ajánlat a használati díjra).
	Csak a 09, 10 eseményfajták esetében 

(használat kezdete, használat vége)

	5.3
	A használat befejezésének előrelátható állomása

(ország)
	2 számjegyű
	A használat befejezésének előrelátható helye
(UIC-ország-kód).
pl. 81
	Csak a 09-es eseményfajta esetében
(használat kezdete),
és ha az információ rendelkezésre áll.

	5.4
	A használat befejezésének előrelátható állomása
(fuvarozási-szám)
	6 számjegyű
(benne az ellenőrző szám)
	A használat befejezésének előrelátható helye
(UIC-fuvarozási-szám).
pl. 123456
	Csak a 09-es eseménytípusnál
(használat kezdete), és ha az információ rendelkezésre áll.

	5.5
	Előrelátható befejezése a használatnak

(Dátum)
	 8 számjegyű dátum
	Az előrelátható használati befejezés dátuma. 
pl. 20060820
	Csak a 09-es eseményfajtánál
(használat kezdete), és ha az információ rendelkezésre áll.

	5.6
	Előrelátható befejezése a használatnak

(Időpont)
	4 számjegyű időpont
	Az előrelátható használati befejezés időpontja.
pl. 1500
	Csak a 09-es eseményfajtánál
(használat kezdete), és ha az információ rendelkezésre áll.


	Szám
	Mező
	Mezőtípus, -méret
	Utalás
	Kötelező-mező

	5.7
	bruttó tömeg
	7 számjegyű
	Tömeg kg-ban
pl. 15400
	igen

	5.8
	rakodási állapot
	1 számjegyű
	Rakodási állapot
0 ... üres
1 ... rakott
	igen

	5.9
	aktuálisan fuvarozott áru
(NHM-szám)
	6 számjegyű
	Az aktuálisan fuvarozott áru NHM-száma
pl. 123456
	igen

	5.10
	utolsóként fuvarozott áru
(NHM-szám)
	6 számjegyű
	Az utolsóként fuvarozott áru NHM-száma
pl. 123456
	igen

	5.11
	az aktuálisan fuvarozott áru veszélyes áru adata
(RID-szám)
	4 számjegyű
	Az aktuálisan fuvarozott áru RID-száma
pl. 1234
	csak abban az esetben, ha a kocsi veszélyes áruval rakott

	5.12
	a sérülések (hibák) száma
	1 számjegyű
	Mennyiségi adat
pl. 2
	igen

	5.13
	hiba-osztály 1
	4 számjegyű
	Kódolás az UIC RIV 2000 Hibakatalógusában
pl. 2141
	csak a kocsi sérülése esetén

	5.14
	hiba-osztály 2
	4 számjegyű
	Kódolás az UIC RIV 2000 Hibakatalógusában
	csak abban az esetben, ha a kocsinak 1-nél több hibája van 

	5.15
	hiba-osztály 3
	4 számjegyű
	Kódolás az UIC RIV 2000 Hibakatalógusában
	csak abban az esetben, ha a kocsinak 1-nél több hibája van

	5.16
	hiba-osztály 4
	4 számjegyű
	Kódolás az UIC RIV 2000 Hibakatalógusában
	csak abban az esetben, ha a kocsinak 1-nél több hibája van

	5.17
	hiba-osztály 5
	4 számjegyű
	Kódolás az UIC RIV 2000 Hibakatalógusában
	csak abban az esetben, ha a kocsinak 1-nél több hibája van

	5.18
	hiba-osztály 6
	4 számjegyű
	Kódolás az UIC RIV 2000 Hibakatalógusában
	csak abban az esetben, ha a kocsinak 1-nél több hibája van

	5.19
	hiba-osztály 7
	4 számjegyű
	Kódolás az UIC RIV 2000 Hibakatalógusában
	csak abban az esetben, ha a kocsinak 1-nél több hibája van

	5.20
	hiba-osztály 8
	4 számjegyű
	Kódolás az UIC RIV 2000 Hibakatalógusában
	csak abban az esetben, ha a kocsinak 1-nél több hibája van

	5.21
	hiba-osztály 9 
	4 számjegyű
	Kódolás az UIC RIV 2000 Hibakatalógusában
	csak abban az esetben, ha a kocsinak 1-nél több hibája van


	6. csoport: A vonat közlekedésének leírása 

	Utalások: A vonat közlekedésének leírása csak abban az esetben feltétlenül szükséges, amennyiben a kocsit egy vonattal továbbítják (CIM- vagy CUV-Fuvarlevél). Ez a következőt jelenti:
A 01, 02, 05, 06 eseményfajták esetében az adatcsoport mindig feltétlenül szükséges.
A 03, 04 eseményfajták esetében ez az adatcsoport hiányozhat.

A 07, 08, 09, 10-es eseményfajták esetében ez az adatcsoport kiesik.

	Szám
	Mező
	Mezőtípus, -méret
	Utalás
	Kötelező-mező

	6.1
	Vonatszám
	5 számjegyű
	Vonatszám
pl. 54321
	Csak abban az esetben, ha kocsit továbbítanak (CIM- vagy CUV-fuvarlevél).

	6.2
	Közlekedési nap
	8 számjegyű dátum
	Közlekedési nap a vonatszámhoz. 
pl. 20060810
	Csak abban az esetben, ha kocsit továbbítanak (CIM- vagy CUV-fuvarlevél).

	6.3
	A vonat díjszabási rendeltetési állomása
(Ország)
	2 számjegyű
	A vonat rendeltetési állomása (UIC-ország-kód).
pl. 81
	Csak abban az esetben, ha a kocsit továbbítják (CIM- vagy CUV-fuvarlevél).

A tranzit vasúti vállalkozás jelentéseinél hiányozhat.

	6.4
	A vonat díjszabási rendeltetési állomása

 (Fuvarozási-szám)
	6 számjegyű
(ellenőrző szám benne foglaltatik)
	A vonat rendeltetési állomása (UIC-fuvarozási-szám).
pl. 123456
	Csak abban az esetben, ha kocsit továbbítanak (CIM- vagy CUV-fuvarlevél).

A tranzit vasúti vállalkozás jelentéseinél hiányozhat.

	6.5
	A vonat előrelátható érkezése (Dátum)
	8 számjegyű dátum
	A vonat előrelátható érkezésének dátuma
pl. 20060810
	Csak abban az esetben, ha kocsit továbbítanak (CIM- vagy CUV-fuvarlevél), és az információ rendelkezésre áll.
A tranzit vasúti vállalkozás jelentéseinél hiányozhat.

	6.6
	A vonat előrelátható érkezése

(Időpont)
	4 számjegyű időpont
	A vonat előrelátható érkezésének időpontja
pl. 1844
	Csak abban az esetben, ha kocsit továbbítanak (CIM- vagy CUV-fuvarlevél), és az információ rendelkezésre áll.
A tranzit vasúti vállalkozás jelentéseinél hiányozhat.

	6.7
	Vasúti vállalkozás általi átadás
	4 számjegyű
	Az átadó vasúti vállalkozás UIC-vasúti vállalkozás kódja
pl. 2181
	Csak a 05, 06 eseményfajtáknál
(Átadás / Átvétel)

	6.8
	Átadás vasúti vállalkozásnak
	4 számjegyű
	Az átvevő vasúti vállalkozás UIC-vasúti vállalkozás kódja
pl. 2180
	Csak a 05, 06 eseményfajtáknál
(Átadás / Átvétel)


	7. csoport: A vasúti kocsi közlekedésének leírása

	Utalások: A kocsi közlekedésének leírása csak abban az esetben feltétlenül szükséges, ha a kocsit egy vonattal továbbítják (CIM- vagy CUV-fuvarlevél). Ez a következőt jelenti:
A 01, 02, 03, 04, 05, 06 eseményfajták esetében ez az adatcsoport mindig szükséges.
A 07, 08, 09, 10 adatcsoportok esetében hiányzik ez az adatcsoport.

	Szám
	Mező
	Mezőtípus, -méret
	Utalás
	Kötelező-mező 

	7.1
	A kocsi díjszabási rendeltetési állomása (Ország)
	2 számjegyű
	A kocsi rendeltetési állomása (UIC-ország-kód).
pl. 81
	Csak abban az esetben, ha kocsit továbbítanak (CIM- vagy CUV-fuvarlevél)

	7.2
	A kocsi díjszabási rendeltetési állomása
(fuvarozási-szám)
	6 számjegyű
(az ellenőrző szám benne foglaltatik)
	A kocsi rendeltetési állomása (UIC-fuvarozási-szám).
pl. 654321
	Csak abban az esetben, ha kocsit továbbítanak (CIM- vagy CUV-fuvarlevél)

	7.3
	A kocsi előrelátható érkezése (Dátum)
	8 számjegyű dátum
	A kocsi előrelátható megérkezésének dátuma
pl. 20060811
	Csak abban az esetben, ha kocsit továbbítanak (CIM- vagy CUV-fuvarlevél) és az információ rendelkezésre áll.

	7.4
	A kocsi előrelátható érkezése (időpont)
	4 számjegyű időpont
	A kocsi előrelátható megérkezésének időpontja
pl. 0700
	Csak abban az esetben, ha kocsit továbbítanak (CIM- vagy CUV-fuvarlevél) és az információ rendelkezésre áll.

	7.5
	Cég
(Ügyfél)
	50AN???
	Az ipar-, vagy rakodóvágány jellemzése
	Csak abban az esetben, ha kocsit továbbítanak (CIM- vagy CUV-fuvarlevél)

	7.6
	A mérlegelés szükséges
	1 számjegyű
	Késlelteti a kocsi rendelkezésre állását
0 ... nem
1 ... igen
	Csak abban az esetben, ha kocsit továbbítanak (CIM- vagy CUV-fuvarlevél)

	7.7
	Vámolást a kirakás előtt véghezvinni
	1 számjegyű
	Késlelteti a kocsi rendelkezésre állását

0 ... nem
1 ... igen
	Csak abban az esetben, ha kocsit továbbítanak (CIM- vagy CUV-fuvarlevél)

	7.8
	Az előrelátható elvitel
(Dátum)
	8 számjegyű dátum
	A kocsi előrelátható rendelkezésre állásának indikátora.

pl. 20060812
	Csak abban az esetben, ha kocsit továbbítanak (CIM- vagy CUV-fuvarlevél) és az információ rendelkezésre áll.

	7.9
	Az előrelátható elvitel
(Időpont)
	4 számjegyű
	A kocsi előrelátható rendelkezésre állásának indikátora.
pl. 1100
	Csak abban az esetben, ha kocsit továbbítanak (CIM- vagy CUV-fuvarlevél) és az információ rendelkezésre áll.


	 „Eseményfajták“ tábla

	Eseménykód
	Esemény
	Utalás

	01
	Indulás
	Minden egyes vonat indulásakor el kell készíteni a jelentésnek ezt a típusát a kocsi továbbításának keretében (CIM-, vagy CUV-fuvarlevél).

	02
	Érkezés
	Minden egyes vonat érkezésekor el kell készíteni ezt a fajta jelentést a kocsi továbbításának keretében (CIM-, vagy CUV-fuvarlevél) .

	03
	Kiszolgáltatás
	A jelentésnek ezt a fajtáját minden egyes kocsi ügyfélnél, vagy rakodóvágányon való kiszolgáltatása esetén el kell készíteni (tolatás).

	04
	Elvitel
	A jelentésnek ezt a fajtáját minden egyes ügyféltől való, vagy rakodóvágányon történő kocsi visszavétel alkalmával el kell készíteni (tolatás). 

	05
	Átvétel
	A jelentésnek ezt a fajtáját minden egyes vasúti vállalkozástól történő kocsi átvétele esetén el kell készíteni (termelési terület).

	06
	Átadás
	A jelentésnek ezt a fajtáját minden egyes, egy másik vasúti vállalkozásnak való kocsi átadás alkalmával el kell készíteni (termelési terület).

	07
	Sérülés (hiba) megállapítva
	A jelentésnek ezt a fajtáját a káreset dokumentálása céljából függetlenül az összes többi eseményfajtától el kell készíteni, amennyiben a kocsi sérülése megállapítást nyer (pl. a kocsi műszaki vizsgálatánál).

Emellett a sérülést az elhárításig minden következő kocsiesemény-jelentésben a jelentések elemeként kell közölni. 
(max. 9 kár per kocsi).

	08
	Sérülés (hiba) megszüntetve
	A jelentésnek ezt a fajtáját a káreset dokumentálása céljából az összes többi eseményfajtától függetlenül el kell készíteni, amennyiben a kocsi sérülése megállapítást nyer (pl. a kocsi műszaki vizsgálatánál).

	09
	Használat kezdése
	A jelentésnek ezt a fajtáját a bérlet dokumentálása céljából az összes többi eseménytől függetlenül el kell készíteni, amennyiben a kocsi használatának kezdete egyúttal nem egyezik meg a többi felsorolt eseménytípussal.

Függetlenül ettől, a kocsi aktuális használóját minden egyes más eseménytípusban meg kell adni.

	10
	Használat befejezése
	A jelentésnek ezt a fajtáját a bérlet dokumentálása céljából az összes többi eseménytől függetlenül el kell készíteni, amennyiben a kocsi használatának kezdete egyúttal nem egyezik meg a többi felsorolt eseménytípussal.

Függetlenül ettől, a kocsi aktuális használóját minden egyes más eseménytípusban meg kell adni.


C Függelék

Hibajelentések

Adatkatalógus az elektronikus átadásra
Jelen adatkatalógus ismerteti azokat a hibajelentésekhez szükséges adatelemeket, amelyek a vasúti vállalkozás, mint kocsihasználó (fuvarozó), valamint az üzembentartó, illetve rendelkezésre jogosult között elektronikus úton kicserélésre kell, hogy kerüljenek.
Az adatelemeket szakmai követelmények alapján állították össze és logikusan csoportosították a jobb átláthatóság érdekében.

A hibajelentések elektronikus továbbítása esetében szakmai szemszögből a következő adatelemeket kell átadni.
A kocsihoz tartozó hibajelentések leírása kocsi helyének, időpontjának és állapotának, valamint a kár elhárításához szükséges kiegészítő adatok megadásával történik a következő csoportokban:

1. Feladó azonosítása

2. Címzett azonosítása

3. Kocsi azonosítása

4. A kocsi állapotának leírása (káreset)

5. A kár megszüntetésének leírása (műhelyek)

Amennyiben a hibajelentéseket kivételes esetekben nem elektronikusan, vagy más adatformátumban kell továbbítani, a következő szabályok szerint kell eljárni (ennek ellenére) a szakmai tartalmak esetében.
Ebben az esetben a kulcsinformáció az érintett kocsiszám és az esemény leírása.

Mivel az adatok a nemzetközi adatcserében résztvevőknek szabadon hozzáférhetőek az ÁHSZ figyelembevétele mellett, ezeket az adatokat egy közvetlen kétoldalú interfészen, vagy egy központilag bevezetett platform segítségével kell átadni; a mindenkori műszaki átállás esetében különböző adatfeldolgozási – műszaki megoldások adódhatnak.

A konkrét adatfeldolgozási-műszaki strukturálás a műszaki átállás feladata és hozzátartozik az adat küldője és címzettje közötti megállapodásokhoz.
Szakmai szempontból a táblázat összes mezőjét feltétlenül ki kell tölteni.

	1. csoport: Feladó azonosítása

	Utalások: A feladó azonosítása csak abban az esetben feltétlen szükséges, amikor az információk egy központi platformon keresztül kerülnek szétosztásra. Az elosztási – logikát csak a feladó azonosítása alapján lehet felismerni, akitől az adatok származnak. Amennyiben az adatokat közvetlen kétoldalú interfészen keresztül továbbítják, ezek az adatcsoportok ki is eshetnek. 

	Szám
	Mező
	Mezőtípus, -méret
	Utalás
	Kötelező-mező

	1.1
	A jelentés küldője
(vasúti vállalkozás)
	4 számjegyű
	Egyértelmű kód a jelentés küldőjének.

(UIC – VV-kód)
pl. 2181
	Csak abban az esetben, ha a jelentést egy központi platformon keresztül küldik szét.


	2. csoport: Címzett azonosítása

	Utalások: A címzett azonosítása csak abban az esetben feltétlen szükséges, amikor az információkat egy központi platformon keresztül osztják szét. Az elosztási – logikát csak a címzett azonosítás alapján lehet felismerni, akinek az adatokat továbbítani kell. Ebben az esetben esetleg több címzett is lehetséges. Amennyiben az adatokat közvetlen kétoldalú interfészen keresztül továbbítják, ezek az adatcsoportok ki is eshetnek.

	Szám
	Mező
	Mezőtípus, -méret
	Utalás
	Kötelező-mező

	2.1
	A jelentés 1. címzettje
(Üzembentartó)
	A megvalósításnál meghatározni
	Egyértelmű kód a jelentés 1. címzettjének.

	Csak abban az esetben, ha a jelentést egy központi platformon keresztül küldik szét.

	2.2
	A jelentés 2. címzettje
(Üzembentartó)
	A megvalósításnál meghatározni
	Egyértelmű kód a jelentés 2. címzettjének.

	Csak abban az esetben, ha a jelentést egy központi platformon keresztül küldik szét.

	2.3
	A jelentés 3. címzettje
(Üzembentartó)
	A megvalósításnál meghatározni
	Egyértelmű kód a jelentés 3. címzettjének.

	Csak abban az esetben, ha a jelentést egy központi platformon keresztül küldik szét.

	2.4
	A jelentés 4. címzettje
(Üzembentartó)
	A megvalósításnál meghatározni
	Egyértelmű kód a jelentés 4. címzettjének.

	Csak abban az esetben, ha a jelentést egy központi platformon keresztül küldik szét.

	2.5
	A jelentés 5. címzettje
(Üzembentartó)
	A megvalósításnál meghatározni
	Egyértelmű kód a jelentés 5. címzettjének.

	Csak abban az esetben, ha a jelentést egy központi platformon keresztül küldik szét.

	2.6
	A jelentés 6. címzettje
(Üzembentartó)
	A megvalósításnál meghatározni
	Egyértelmű kód a jelentés 6. címzettjének.

	Csak abban az esetben, ha a jelentést egy központi platformon keresztül küldik szét.

	2.7
	A jelentés 7. címzettje
(Üzembentartó)
	A megvalósításnál meghatározni
	Egyértelmű kód a jelentés 7. címzettjének.

	Csak abban az esetben, ha a jelentést egy központi platformon keresztül küldik szét.

	2.8
	A jelentés 8. címzettje
(Üzembentartó)
	A megvalósításnál meghatározni
	Egyértelmű kód a jelentés 8. címzettjének.

	Csak abban az esetben, ha a jelentést egy központi platformon keresztül küldik szét.

	2.9
	A jelentés 9. címzettje
(Üzembentartó)
	A megvalósításnál meghatározni
	Egyértelmű kód a jelentés 9. címzettjének.

	Csak abban az esetben, ha a jelentést egy központi platformon keresztül küldik szét.


	3. csoport: Kocsi azonosítása

	Utalások: Ez az adatcsoport mindig szükséges.

	Szám
	Mező
	Mezőtípus, -méret
	Utalás
	Kötelező-mező

	3.1
	Kocsi-szám
	12 számjegyű
	Egyértelmű ID (azonosítás) az érintett kocsik részére. 
12-jegyű szám, ahogy az a kocsira fel van írva 
	Igen


	4. csoport: A kocsi állapotának leírása (Káreset)

	Utalások: Ez az adatcsoport mindig szükséges.

	Szám
	Mező
	Mezőtípus, -méret
	Utalás
	Kötelező-mező

	4.1
	rakott / üres
	1 számjegyű
	Rakodási állapot
0 ... üres
1 ... rakott
	Igen

	4.2
	Dátum
	8 számjegyű dátum
	A kisorozás időpontja. 
pl. 20060810
	Igen

	4.3
	A kisorozó állomás (ország)
	2 számjegyű
	A kisorozás helye
(UIC-ország-kód).
pl. 81
	Igen

	4.4
	A kisorozó állomás (fuvarozási szám)
	6 számjegyű
(ellenőrző szám benne foglaltatik)
	A kisorozás helye (UIC-fuvarozási szám). 
pl. 123456
	Igen

	4.5
	Sérülés (Hiba)kód
	4 számjegyű
	Kisorozás oka
pl. 2141 
Kódolás az UIC RIV 2000 Hibakatalógusban.
	Igen

	4.6
	Bedolgozó
	50AN???
	A bedolgozó állomás megadása
	Igen


	5. csoport: Leírás a kár megszüntetéséhez (Műhelyek)

	Utalás: Ez az adatcsoport mindig szükséges.

	Szám
	Mező
	Mezőtípus, -méret
	Utalás
	Kötelező-mező

	5.1
	Műhelyek
	50AN??
	Műhelyek, amelyek a javítást véghez viszik
	Igen

	5.2
	Műhely- állomás (Ország)
	2 számjegyű
	A műhelyek állomása
(UIC-ország-kód). 
pl. 81
	Igen

	5.3
	Műhely-állomás (fuvarozási-szám)
	6 számjegyű (ellenőrző szám benne foglaltatik)
	A műhelyek állomása
(UIC-fuvarozási-szám). 
pl. 123456
	Igen

	5.4
	A kocsi ren-delkezésre állá-si szünetelésé-nek előrelátha-tó időtartama
	1 számjegyű
	Időtartam 2 csoportban
0 ... hat munkanapig
1 ... több mint hat nap
	Igen


D Függelék
 A kocsik karbantartásának költségeihez az AVV 26. cikkelye szerint hozzátartoznak az egyéb költségek is.

1. egy üres kocsi kisorolásra kerül, az üres kocsi  továbbítási költségei terhelik a feladót, a címzettet, és az üzembentartót éspedig a következő részekben:

1.1 ha a kocsi a szállítás közben került kisorozásra:
a feladó állomástól a kisorozó állomásig.

1.2 Minden esetben:

· a kisorozó állomástól a javítóműhely rendező állomásáig (illetve az első javítóműhelyig, ha több javítóműhelybe kerül)

· az első javítóműhely rendező állomásától a következő javítóműhely rendező állomásáig

· az utolsó javítóműhely rendező állomásától az állomásig, ahol a kocsi az üzembentartó rendelkezésére áll.

2. Ha az üzembentartó az 1. pont szerint számított díjjal tartozik és a kocsi kijavítása részben vagy egészben egy vasúti vállalkozást terhel, az átveszi a költségek egy részét a kiegészítő szakaszra (szakaszokra) a kocsik átirányítása következtében a javítóüzem (javítóüzemek) rendező pályaudvara (pályaudvarai) között. Ez a rész a vasúti vállalkozás  felelősségi százalékától függ és ebből a díjból levonásra kerül az Üzembentartó tartozása.

3. A kisorozott rakott kocsik javítása a rakomány átrakása nélkül megkezdhető, a szállítási költségeket, és a kisorozó állomásig keletkezett egyéb költségeket, a tulajdonos és a feladó értesítésének költségeit valamint adott esetben azokat a költségeket, amelyek az utasítások elvégzéséből, vagy abból adódnak, hogy a vasúti vállalkozás a kocsit a hálózatáról a honállomásra, vagy a földrajzi zónába viszzaküldi a küldeményt terhelik. Ez a szabályozás akkor is érvényes, ha egy rakott kocsit a javítás megkezdése előtt át kell rakni. A javítás egy vagy több mozgatást követel egy vagy több javítóműhelybe, az üzembentartó köteles a kijavítás idejére a kocsi rakott futási szállítási szerződés bérmentesítését felülmúló kivétele esetén – a felelősségéhez mérten – a számlát fizetni. 

4. egy kocsit kisoroznak, ha a kocsi egy vasúti vállalkozás őrizetében egy szállítási szerződésen kívül található, a költségek az elküldésre, az értesítésre, valamint a költségek, amelyek vagy az utasítások elvégzéséből, vagy a szükséges kocsi honállomásra vagy földrajz zónába visszairányításából keletkeznek, az üzembentartót terhelik, kivéve, amikor a vasúti vállalkozás felelős vagy a költségeket a mindenkori felelősségi részhez mérten az üzembentartó és a vasúti vállalkozás között szétosztják. 

E Függelék
Keretfeltételek a szerződés elkészítésére

VV1 (neve, címe)

VV2 (neve, címe)

VV3 (neve, címe)

VV4 (neve, címe)

VV5 (neve, címe)

plusz további VV-k

csatlakoznak a következő megállapodáshoz Kártérítések felosztása az AVV V. fejezet alapján a használó VV felelőssége esetén

Preambulum

Ez a megállapodás szabályozza a kapcsolatokat a vasúti vállalkozások között és különösen egységes szabályokat tartalmaz a kártérítések felosztásán  és leszámolásán keresztül az egymás után következő szállítók (közös költségvezetés) között a vasúti teherszállításban. A megállapodás szolgálja az egyszerű, gyors és költségtakarékos kivitelezését ennek a közlekedésnek és amivel a vasút versenyképessége erősödik más közlekedési ágakkal szemben.

1. Tárgy és alkalmazási terület

Ez a megállapodás érvényes:

· rakott és üresfutásra

· nemzeti és nemzetközi vasúti teherszállításban

· a közlekedésre az egymás után következő szállítóknál (közös költségvetés)

· a közlekedésre a „megállapodás a VV között a műszaki átvételi vizsgálatokon keresztül a teherkocsik cseréjénél a határt átlépő teherforgalomban. (bizalmi elves vonatok)

 ez a megállapodás nem érvényes azon károk rendezésére, amelyeknél a javítási költség az AVV 5. mellékletében számított kártérítést meghaladja.

2. Kártérítés felosztása

Egy kocsi sérülése, valamint a kocsitartozékok sérülése vagy elveszése a kocsi fuvarozásra történt átvételének idejétől a kiszolgáltatásig vagy miközben a kocsi egy vasúti vállalkozás felügyelete alatt található, meghatározta a használó vasúti vállalkozásnak a vasútat terhelő felelősség körülményeit  az AVV 22.4 (a 12. melléklettel kapcsolatban) AVV 22.4 cikk, 23.2 cikk, valamint 13.3 cikkek(6 melléklettel kapcsolatban) alapján. 

Az alkalmazó vasúti vállalkozás az a vasúti vállalkozás, 

· aki a sérülést megállapította

· akinek az üzembentartó a sérülést jelezte és arra az AVV 4. melléklete alapján egy kárjegyzőkönyv készült, vagy

· akinek az üzembentartó a karbantartásról számlát állít ki, ami a használó vasúti vállalkozást terheli.

A használó vasúti vállalkozásnál felmerülő költségek, illetve a sérült kocsi üzembentartója által számlába állított költségeket a következőként kell kezelni:

2.1 
megállapítani, melyik, vagy mely vasúti vállakozás(ok) okozták a károkat, így ennek a vasúti vállalkozásnak(vállalkozásoknak) kell viselnie a kárt és a használó vasúti vállalkozást kártalanítani kell.

A vasúti vállalkozás felelőssége a kárért, vagy egy sérülés meghatározott része fennáll, különösen ha


- a vasúti vállalkozás a felősségét írásban megerősítette


- egyike az alvállalkozóinak (AVV, 28 cikk) saját felelősségét írásban megerősítette

- a vasúti vállalkozás vagy alvállalkozójának felelősségét az illetékes felügyeleti hatóság az elkövetését vagy az elkövetést egyike az alvállalkozóinak kötelezően megállapította.

- egy a vasúti vállalkozásra vagy alvállalkozójára illetékes bíróság az elkövetést, vagy az alvállalkozóinak egyike a követelők követelésének folyamatában jogerősen megállapította.

2.2 ameddig  a kártérítéseket nem egy vagy több vasúti vállalkozás terhelhető a 2.1 fejezet szerint, a kártérítés az utolsó még le nem zárt használati láncban szereplő vasúti vállalkozások között kerül felosztásra. A felosztás megtörténik a vasúti vállalkozások között, akik az elvégzett szállítási szakaszokon megosztoztak (részes vasúti vállalkozások), kivéve azt a vasúti vállalkozást, akinél megállapították, hogy a kárt nem ő, vagy az alvállalkozója okozta. (nem részes vasúti vállalkozás)

egy vasúti vállalkozás nem részes, ha

a. sem az árut, sem a CÍM fuvarlevelet nem vette át,

b. sem a kocsit sem a CUV kocsikísérő leveléet nem vette át

c. a vasúti vállalkozás a felosztási megállapodásnak nem vett részt és a részes vasúti vállalkozások a nem részes vasúti vállalkozásokra eső részét  a kártérítésnek átvállalják.

2.3 a kártérítési összeget a használó vasúti vállalkozás felosztják a részes vasúti vállalkozásokra, ami az összes helyreállítási költségét egy sérült kocsinak magába foglalja, minden általános és mellékköltséggel, valamint egyéb költségeket (lásd kézikönyv D függelék)

3. felosztási alapelvek

A kártérítések elvileg feloszthatók, függetlenül attól, hogy az értékük 750 Euro alatt, vagy fölött van (AVV 22.4 cikk)

Nem feloszthatók azok a költségek , amelyeknél a helyreállítás közvetlen költségei 100 Euro érték alatt maradnak. (kártérítés legkisebb értéke)

Részeknek, amelyeknek az értéke a 20 Euro értéket nem haladja meg a használó vasúti vállalkozást terhelik.

Több részes vasúti vállalkozás között a kártérítés felosztható, így történhet a felosztás az ezekre a vasúti vállalkozásokra eső kilométer arányában a DIUM szerint, ha másként nem állapodtak meg.

A felosztás az alkalmazó vasúti vállalkozás által egy a részes vasúti vállalkozásoknak kiállítot számla formájában történik. A számla kell tartalmaznia a kártérítési összeget összesen, a részes vasúti vállalkozások részeit (részáttekintés), valamint a konkrét számlaértéket mindig a részes vasúti vállalkozásra. A kártérítés összértéke teljesen visszaellenőrizhető az alkalmas mellékleteken keresztül, mint pl. kárjegyzőkönyv, javítási számla vagy  egy kimutatás a hozzácsatolt általános, mellék és egyéb költségekről kimutatható.  A fizetési cél 30 nap a számla beérkezése után a részes vasúti vállalkozáshoz. 

4. Közlési kötelezettség

Ha egy felosztás a sérülés megállapításnak napjától számított 6 hónapon belül nem kerül megküldésre, informálja az alkalmazó vasúti vállalkozás a többi részes vasúti vállalkozást, hogy egy kártérítés felosztás várható.

5. Az elosztásra való jog megszűnése

A jog a felosztásra megszűnik 3 hónappal az üzembentartó kártérítési kérelmének megérkezése után, vagy - ha nem terjesztettek elő kérvényt -, 2 év az AVV szerinti (33.1 és 33.2 cikk)  elévülési idő letelte után , kivéve, az alkalmazó vasúti vállalkozás a határidő lejárta előtt a részes vasúti vállalkozásokat értesítette, hogy egy peres folyamat vagy más kényszerítő okok állnak az idejében történő elosztás előtt. A felosztásra való jog ebben az esetben két évvel meghosszabbodik.  A felosztást ez előtt az új határidő letelte előtt, vagy a mindig következő kétéves határidő lejárta előtt nem lehet foganatosítani, akkor az alkalmazó vasúti vállalkozásnak a részes vasúti vállalkozásokat mindig újra kell értesítenie a határidő lejárta előtt a háttér okokról. Más esetben végérvényesen megszűnik a joga a felosztásra.

6. Kifogások/ellenvetések

A kifogásokat csak 30 napon belül a kártérítési számla beérkezését követően az alkalmazó vasúti vállalkozással lehet közölni; ezen határidő lejárta után kifogásoknak helye nincs/kizárt.

7. Jogállás

A felek másként nem egyeztek meg, a bíróságon alperesként illetékes.

F Függelék

Eljárási folyamatok

· Sérülések kezelése

· Felelősség a kocsi elveszése és sérülése esetén

· Elveszett kocsik kezelése

· Elveszett kocsialkatrészek kezelése

· Pótalkatrész menedzsment: kerékpárok (javítás; csere)

· Pótalkatrész menedzsment: kerékpárok (kölcsönzés)

· Pótalkatrész menedzsment: kerékpárok (követelmények)

· Pótalkatrész menedzsment: egyéb egységes pótalkatrészek (U-jelű)

· Pótalkatrész menedzsment: egyéb nem egységes pótalkatrészek

· Használati kiesés a szállítási határidő átlépésekor az üres és rakott kocsikra

· Használati kiesés megszüntetése a teherkocsiknál az alkalmazó vasúti vállalkozás által vagy a kocsik alkatrészei által okozott sérülések

· A kártérítések felosztása az AVV V fejezete szerint, a használó vasúti vállalkozás felelőssége esetén

G Függelék

Rövidítések jegyzéke   

	ABB-CIM
	Általános Szállítási Feltételek a nemzetközi vasúti áruszállításra

	AGB CIT
	Általános Üzleti Feltételek Együttműködés

	AGB/ALB
	Általános Üzleti Feltételek/Általános Teljesítési Feltételek

	AIM
	Nemzetközi Vasúti Árufuvarozási Egyezmény

	ATMF
	Egységes Jogi Feltételei a Vasúti Gördülőanyagok Műszaki Engedélyezésének, amelyek nemzetközi közlekedésben alkalmaznak

	AVV
	Általános Feltételek a Teherkocsik Alkalmazására

	BCC
	Általános Kiegyenlítési Hivatal

	BD-CIT
	CIT-tagok Adatbankja

	CIM
	Egységes Jogi Előírások az Anyagok nemzetközi Vasúti Szállítási Szerződéseire

	CIT
	Nemzetközi Vasúti Szállítási Bizozottság

	COTIF
	Megállapodás a Nemzetközi Vasúti Közlekedésről

	CUV
	Egységes jogi előírások a kocsik használati Szerződéseire a nemzetközi teherforgalomban. 

	DIUM
	Nemzetközi Távolságmutató a Nemzetközi Teherforgalomban

	EVU
	Vasúti Vállalkozás

	GLV-CIM
	CIM Fuvarlevél Kézikönyv

	GLV-TC
	CIM Fuvarlevél Kézikönyv Kombinált Közlekedésre

	GLV-CUV
	CUV Kocsikísérő Levél Kézikönyv

	GTM-CIT
	Teherforgalom Kézikönyv

	ID
	Azonosítás

	ISO
	Szabványosítás Nemzetközi Szervezete

	LIM
	Európai Tehervonat-menetrend Konferencia

	NHM
	Egységes Anyagjegyzék

	PIM
	Nemzetközi Teherforgalom Előírásai

	RID
	Veszélyes Anyagok Nemzetközi Vasúti Szállítási Rendje

	TSI
	Műszaki Specifikációk az Átjárhatóságra

	UIC
	Nemzetközi Vasúti Szövetség

	
	16 rue Jean Rey

	
	75015 Paris

	
	Tel: +33(0)144 49 22 30

	
	Fax: + 33 (0) 1 44 49 22 39

	
	E-Mail: info@uic.asso.fr

	UIC- BF-Nr
	UIC Állomáskód 


� UIC Döntvény 438-2 „Teherkocsik megjelölése”


� A 471-3 UIC – Döntvény pontosítja a RID 1.4.2.2.1 cikkében található példányokat a vasúti vállalkozás számára


� 502 UIC – Döntvény: „Rendkívüli küldemények – Rendelkezések a rendkívüli küldemények tervezéséről és végrehajtásáról”





� Az erőszakos sérülések alatt a hibajegyzék alkalmazásánál az olyan sérülési képeket érjük, amelyek nem elhasználódáson alapulnak, hanem a Vasúti alkalmazás által a kocsik nem szabályszerű kezelése okozza ( pl. rendezési balesetek, oldalsérülések vagy más hirtelen események)
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